WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Gemeinde Schilldorf

Larmaktionsplan
2018

Berichtsfassung

zur Meldung an die EU-Kommission

Bearbeitungsstand: 02. Marz 2018

Auftraggeber: Verfasser:

Gemeinde Schiilldorf Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Der Blrgermeister Havelstralle 33

Uber Amt Eiderkanal 24539 Neumlinster

Schulstralle 36 Telefon 04321 .260270

Telefax 04321 .260 27 99
24783 Osterronfeld

Dipl.-Ing. (FH) Michael Hinz
B.Sc. Annedore Lafrentz



1 Allgemeines Seite 2

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Schiilldorf vom 02. Mai 2018

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken
oder GroRflughafen und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Gemeinde Schilldorf liegt im Kreis Rendsburg-Eckernforde im mittleren Schleswig-Holstein au-
Rerhalb der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 767 Einwohner (Stand 31. Dez. 2015) auf einer Flache von
12,99 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 59 E/km?.

Die Gemeinde Schilldorf ist verkehrlich iber die Bundesautobahnen A 7 und A 210 sowie die Bundes-
stralle B 202 an das liberregionale Straflennetz angebunden. Die Bundesautobahnen A 7 und A 210
mit dem Autobahnkreuz Rendsburg sowie die LandesstraBe L 255 die innerhalb des Gemeindegebie-
tes liegen gewahrleisten gute Verkehrsverbindungen. AuRerdem verlaufen die Kreisstraen K 30 und
K 75 durch das Gemeindegebiet.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Net-
zes ist, verlauft durch den stdlichen Teil der Gemeinde. Die Anbindung an den schienengebundenen
Personenverkehr ist Gber den Bahnhof in der Gemeinde gegeben.

Das vergleichsweise grolRe Gemeindegebiet von Schilldorf wird mit dem Siedlungsschwerpunkt im
nordlichen Bereich durch Wohnbebauung gepragt. Im mittleren Gemeindegebiet liegt der Ortsteil
Ohe direkt westlich der Bundesautobahn A 7. Die weitere Umgebung ist landwirtschaftlich gepragt.

Zu bertcksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:

e Bundesautobahn A7

e Bundesautobahn A 210

Fir die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumdinster — Flensburg mit einem jahrlichen Zugaufkommen
von mehr als 30.000 Zigen/Jahr ist fur die strategische Larmkartierung und die Larmaktionsplanung
das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde

Gemeinde Schiilldorf
Der Birgermeister
Uber Amt Eiderkanal
SchulstraRe 36
24783 Osterronfeld

Gemeindeschlissel 01058146
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13 Rechtlicher Hintergrund

e Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 Gber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm

o §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon aus-
driicken. Hier will die Europdische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in dem
sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroRflughdfen sowie Ballungsraumen zu kartieren
und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Geriuschbe-
lastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionsplane zur Lirmminderung zu erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind jedoch keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die
Erforderlichkeit einer Larmaktionsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung
konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnignt flir alle Lirmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen.
Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Luight decken sich mit der ersten Stufe der vom Sach-
verstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Mittel fir LirmminderungsmaRBnahmen an bestehenden StraRen kénnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden.

StraRenverkehrsrechtliche MafRnahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind durch
die StraRenverkehrsbehdrden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der 16. Bim-
SchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fiir ein Tatigwerden der StraBenverkehrsbehorde er-
flllt und die Behorde hat unter Gebrauch ihres Ermessens Uiber Beschrankungen des flieRenden Ver-
kehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessensentscheidung ver-
pflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB am Tag und 60 dB
in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet iberschritten, wird sich ein Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren. (siehe Nr. 3.3, Verkehrslarmschutz
an BestandsstraBen” WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages)

Weitere Grenz- und Richtwerte siehe Anlage 1.
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2

2.1

Bewertung der Ist-Situation

Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraRenlarm StralRenlarm

Uber 50 bis 55 80
iber 55 bis 60 120 Uiber 55 bis 60 20
Uber 60 bis 65 50 Uber 60 bis 65
Uber 65 bis 70 10 Uber 65 bis 70
Uber 70 bis 75 0 Uber 70 0
Gber 75 0
Summe 180 Summe 100

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und

Krankenhduser
. . Schulen Kranken-
Loen dB(A) Fliche in km? Wohnungen B}
hauser
Gber 55 dB(A) Lpen 6,606 84 0 0
Uber 65 dB(A) Loen 1,846 0 0
Uber 75 dB(A) Loen 0,468 0 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Eisenbahnlarm Eisenbahnlarm

Uber 50 bis 55 10
Uber 55 bis 60 10 Uber 55 bis 60 10
Uber 60 bis 65 0 Uiber 60 bis 65 0
Uber 65 bis 70 10 Uber 65 bis 70 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 70 10
Uber 75 10
Summe 30 Summe 30

Geschatzte Zahl der von

und Krankenhauser

Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen

. . Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen B
hauser
Uber 55 dB(A) LDEN 2,85 3
Uber 65 dB(A) Loen 0,83 1
Uber 75 dB(A) Loen 0,20 1 0 0

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Gemeinde Schiilldorf vom 02. Mai 2018

www.@.sh




2 Bewertung der Ist-Situation Seite 5

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

StraBenverkehrslarm

Es sind ca. 180 Personen und somit rund 26 % der Einwohner der Gemeinde Schiilldorf durch Umge-
bungslarm Gber 55 dB(A) Loen Verursacht durch HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen sind 10
Personen sowie von Uber 55 dB(A) Lnignt 20 Personen betroffen. Dies entspricht flir den Tageszeitraum
1 % und fiir den Nachtzeitraum 3 % der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen liber 70 dB(A) sind keine Personen und mit einem Lyignt Gber 60 dB(A)
ebenfalls keine Personen ausgesetzt.

Eisenbahnlarm

Es sind ca. 30 Personen und somit rund 4 % der Einwohner der Gemeinde Schiilldorf durch Umge-
bungslarm Gber 55 dB(A) Lpen verursacht durch Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) betrof-
fen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung Gber 65 dB(A) Lpen sind 20
Personen sowie von Uber 55 dB(A) Lnignt 20 Personen betroffen. Dies entspricht flir den Tageszeitraum
3 % und fur den Nachtzeitraum 3 % der Gesamtbevélkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen lber 70 dB(A) sind 10 Personen und mit einem Lyign: Uber 60 dB(A)
10 Personen ausgesetzt. Dies entspricht am Tage 1 % und in der Nacht 1 % aller Einwohner der Ge-
meinde Schiilldorf.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Hauptverkehrsstraflen A 7 und A 210 sind ursachlich fir die Belastung des Siedlungsschwerpunk-
tes und des Ortsteils Ohe in der Gemeinde Schilldorf durch Umgebungslarm. Der Grof3teil der Ein-
wohner ist vom Verkehrslarm der A 210 im nordlichen Teil der Gemeinde beeintrachtigt. Die Eisen-
bahnstrecke im stdlichen Bereich der Gemeinde ist ursachlich fir Lirmbelastung der dort ansédssigen
Bewohner in Bereich der Strallen Bornbrook und Heidkrug.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraBenverkehrslarm liegen somit im
Zuge der Bundesautobahn A 210 und A 7.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnlarm sind aufgrund der ein-
zelnen Gebaude nicht zu verzeichnen.
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3 MaRBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lairmminderung

Es sind an folgenden StralRenabschnitten SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwénde/-walle) vor-
handen::

Bundesautobahn A 7
e Durch den StraBenbaulasttrager wurde im Jahr 2014 eine Larmtechnische Untersuchung zur
Priifung des Anspruches auf LirmsanierungsmaRnahmen bei Uberschreitung der Sanierungs-
grenzwerte durchgefiihrt. Als Ergebnis wurde fiir die Gemeinde Schiilldorf festgestellt, dass
die Sanierungsgrenzwerte unterschritten werden und folglich keine MaBnahmen vorgesehen
werden.
Bundesautobahn A 210
e Die Bundesautobahn A 210 weist fiir ein einzeln stehendes Gebdude in der StralRe Schulred-
der eine Larmschutzwand auf der sudlichen StraRenseite auf.

3.2 Geplante MaBBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten finf Jahre

MaRnahmen zur Minderung des StraBenverkehrslarms:

o Durch den StraBenbaulasttrager ist die Prifung und Durchfiihrung von LarmsanierungsmalR-
nahmen im Streckenverlauf der A 210 im Bereich des Siedlungsschwerpunktes Schiilldorfs
vorgesehen.

33 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir die
nachsten finf Jahre

Nordlich der A 210 sind mit den Sportanlagen Freizeitanlagen angeordnet, welche dem Umgebungs-
larm des A 210 mit einem Lpey von 60 bis 70 dB(A) ausgesetzt sind. Aufgrund der Nutzungsart zur
Freizeitgestaltung werden diese als ruhiges Gebiet ausgewiesen.

Die im sidlichen Gemeindegebiet gelegenen Naturrdume werden als ruhige Gebiete ausgewiesen.
Diese vorwiegend durch landwirtschaftliche Nutzung gepragten Gebiete sind durch ein weitlaufiges
Wirtschaftswegenetz erschlossen, welches als Wanderwegenetz dient.

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden zukliinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hin-
sichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Uberpriift und der Aspekt des Larmschutzes be-
riicksichtigt.

Die StraRenbauverwaltung wird aufgefordert diese ruhigen Gebiete im Rahmen der Prifung und Pla-
nung von LarmsanierungsmaBnahmen entlang der A 210 zu beriicksichtigen und dabei den Sportan-
lagen mindestens den Schutzweck eines Mischgebietes einzurdumen.
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3.4

Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Larmauswirkungen

Konzeptionelle Ansitze

Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Larmschutz als zusatzliches Pla-
nungsziel aufgenommen. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leit-
bild der Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen
gestarkt.

Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind Mallnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
StraBen und Eisenbahnstrecke auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung neuer
Wohngebiete oder neuer Wohnbauflachen, bei SchlieBung von Baullicken u.a. sind die Bau-
grenzen in einem angemessenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind pas-
sive LarmschutzmalRnahmen an den Gebauden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bau-
leitplanung auf die Geb&dudestellung und die Grundrissgestaltung eingewirkt werden. Schutz-
bedirftige Raume fir standigen Aufenthalt von Personen kénnen beispielsweise auf der [arm-
abgewandten Seite angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und an-
deren AuRenwohnbereichen kann ausschlieBlich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

Bundesfernstraen sowie KreisstraBen auferhalb der Baulast der Gemeinde Schiilldorf

Schilldorf ist vom Larm der Bundesautobahnen A 7 und A 210 sowie unterhalb der kartierten
HauptverkehrsstraSen von den Kreisstraflen K 75 und K 30 betroffen, diese StraBen befinden
sich nicht in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den zustandigen Bau-
lasttrager, vertreten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr sowie den Kreis
Rendsburg-Eckernforde eingewirkt werden, alle moglichen MaRnahmen zur Reduzierung des
Larms an diesen StraBen umzusetzen. Hierzu zdhlt insbesondere der Einsatz von larmmin-
dernden Fahrbahndeckschichten bei DeckenerneuerungsmaRnahmen.

3.5

Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Sofern durch den StralRenbaulasttrager umfassende LarmsanierungsmaRnahmen im Zuge der Bunde-
sautobahn A 210 durchgefiihrt werden, reduziert sich die Anzahl der dort mit iber 55 dB(A) nachts
Betroffenen vollstandig.
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4 Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Beschluss der Gemeindevertretung der Gemeinde Schiilldorf vom: 19.03.2018

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktions-
planung nicht benannt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des Aktionsplanes

Bekanntmachung der Erarbeitung des Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am
26.01.2018

Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans zur Mitwirkung vom 05.02.2018 bis 23.02.2018

Formen der 6ffentlichen Mitwirkung:
Offentliche Veranstaltung am 14.02.2018

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung wurde der Entwurf des Larmaktionsplans den Trageren 6ffentli-
cher Belange zur Stellungnahme zugeschickt. Die Stellungnahmen wurden abgewogen und in den
Larmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrun-
gen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan beschrankt sich auf administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der
beteiligten Behorden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird daher nicht veranschlagt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen
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4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Larmkarte:

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/umgebungslaerm/dbscript/la_ge-
meinde.php?sgkz=01058146&smode=w

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Larmaktionsplan:

www.laerm.schleswig-holstein.de

Schulldorf, 02. Mai 2018

Siegfried Tomkowiak
(Burgermeister)
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Anlage

Ubersicht tiber Immissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen
auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt ver-
gleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnun-
gen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich Grenzwerte fir den Neu-
Richtwerte, bei deren Uber- " e . ; . ) .

. Auslosewerte fir die Larm- | bau oder die wesentliche Richtwerte fir Anlagen im
schreitung straRenverkehrs- . . - )

) ; sanierung an StralRen in Anderung von Stral3en- Sinne des BImSchG, deren
rechtliche Larmschutzmal- Baulast des Bundes 23 d schi Einhalt ich tellt
nahmen in Betracht kom- aulast des Bundes und Schienenwegen inhaltung sichergestellt wer-

1 (Larmvorsorge) 4 den soll

men

. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenhduser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 o7 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
porr, Misch- und Kemge- 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Lirmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

2 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
3 Die Auslésewerte der VLarmSchR 97 gelten nicht fir die Lirmsanierung beim Schienenverkehr.

4Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

> Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)



