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Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Schacht-Audorf vom 29. Juni 2017
1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken
oder GroRflughafen und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Gemeinde Schacht-Audorf liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-Holstein
aulerhalb der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 4.655 Einwohner (Stand 31. Dez. 2014) auf einer Flache
von 6,52 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 714 E/km?.

Die Gemeinde Schacht-Audorf ist verkehrlich tiber die Bundesautobahnen A 7 und A 210 an das Uber-
regionale StraBennetz angebunden. Die 6stlich angrenzende Bundesautobahn A 7 und die stdlich ge-
legene A 210 gewabhrleisten eine gute Verkehrsanbindung. Die im Gemeindegebiet liegende Landes-
stralle L 47 und die KreisstraBBe K 76 sichern die innerértliche Verteilung der Quell-, Ziel- und Binnen-
verkehre. Zudem verfiigt die Gemeinde Uber eine Fahrverbindung iber den Nord-Ostsee-Kanal.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Net-
zes ist, verlauft nicht direkt durch das Gebiet, jedoch werden geringe Teile der Gemeinde durch den
Eisenbahnlarm der Hochbriicke des Nord-Ostsee-Kanals vom Dammbereich in der Stadt Rendsburg
beeintrachtigt.

Das Gemeindegebiet wird durch die Schifffahrtsstralle des Nord-Ostsee-Kanals im Westen begrenzt.

Zu berlicksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:
e Bundesautobahn A7

Zu berlicksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Haupteisenbahnstrecken
mit einem jahrlichen Zugaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr:

e Strecke 1040 Neumdiinster - Flensburg

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde

Gemeinde Schacht-Audorf
Die Blrgermeisterin

Uber Amt Eiderkanal
SchulstralRe 36

24783 Osterronfeld

Gemeindeschliissel 01058140
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13 Rechtlicher Hintergrund

e Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 Gber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm

o §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon aus-
driicken. Hier will die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in dem
sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroRflughdfen sowie Ballungsraumen zu kartieren
und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Geriuschbe-
lastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionsplane zur Lirmminderung zu erarbeiten.

Die Belastungsschwelle, ab deren Erreichen LairmschutzmaRnahmen in Betracht gezogen oder ergrif-
fen werden sollen, stellen die Auslésewerte der Aktionsplanung zur Lirmminderung dar. Der Umge-
bungslarmrichtlinie sind jedoch keine Anhaltspunkte daflir zu entnehmen, wann genau die Erforder-
lichkeit einer Larmminderungsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte
hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Auslosekriteri-
ums von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnignt flir alle Larmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzu-
setzen. Diese Auslosewerte von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lyigh: decken sich mit der ersten Stufe der
vom Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Mittel fir LirmminderungsmaRnahmen an bestehenden StraRen kdnnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) in deren mittlerweile um
3 dB(A) abgesenkten Werten von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden.

Weitere Grenz- und Richtwerte siehe Anlage 1.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraRenlarm StralRenlarm
Uber 50 bis 55 160
iber 55 bis 60 200 Uiber 55 bis 60 10
Uber 60 bis 65 60 Uber 60 bis 65
Uber 65 bis 70 0 Uber 65 bis 70
Uber 70 bis 75 Uber 70
Gber 75
Summe 260 Summe 170

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraflen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und

Krankenhduser
. . Schulen Kranken-
Loen dB(A) Fliche in km? Wohnungen B
hauser
Gber 55 dB(A) Lpen 2,283 126 0
Uber 65 dB(A) Lpen 0,55 0 0
Uber 75 dB(A) Loen 0,102 0 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Eisenbahnlarm Eisenbahnlarm

Uber 50 bis 55 0
Uber 55 bis 60 10 Uber 55 bis 60 0
Uber 60 bis 65 Uber 60 bis 65 0
Uber 65 bis 70 Uber 65 bis 70 0
Uber 70 bis 75 Uber 70 0
Uber 75 0
Summe 10 Summe 0

Geschatzte Zahl der von Ldarm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhauser

. . Schulen Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen B
hauser
Uber 55 dB(A) LDEN 0,52
Gber 65 dB(A) Lpen 0,00
Gber 75 dB(A) Lpen 0,00 0 0
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

StraBenverkehrslarm

Es sind ca. 260 Personen und somit rund 6 % der Einwohner der Gemeinde Schacht-Audorf durch
Umgebungslarm Gber 55 dB(A) Loen verursacht durch Hauptverkehrsstraen (> 3 Mio. Kfz/a) betrof-
fen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefdhrdender Wirkung Gber 65 dB(A) Lpen sind
keine Personen sowie von liber 55 dB(A) Lnight 10 Personen betroffen. Dies entspricht fir den Nacht-
zeitraum weniger als einem Prozent der Gesamtbevolkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Loen liber 70 dB(A) und mit Light Uber 60 dB(A) sind keine Personen aus-
gesetzt.

Eisenbahnlarm

Es sind ca. 10 Personen und somit weniger als ein Prozent der Einwohner der Gemeinde Schacht-
Audorf durch Umgebungslarm tiber 55 dB(A) Lpen verursacht durch Haupteisenbahnstrecken (> 30.000
Zigen/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen Sowie
von Uber 55 dB(A) Light sind keine Personen betroffen.

Sehr hohen Belastungen mit Loen Gber 70 dB(A) und mit einem Lyight Uber 60 dB(A) sind ebenfalls keine
Personen ausgesetzt.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Autobahn A 7 ist ursachlich fir die Larmbelastung der im Ostlichen Gemeindegebiet gelegenen
Wohnnutzung, insbesondere entlang der Danziger Straf3e. Diese besteht Giberwiegend aus Einzel- und
Doppelhdusern. In diesem Gemeindegebiet liegen dariiber hinaus die zur Freizeitgestaltung der Be-
volkerung genutzten Sportanlagen. Im weiteren Verlauf der Autobahn befinden sich landwirtschaftli-
che Flachen, die von dem Larmpegel nicht beeintrachtigt werden.

Durch den Eisenbahnlarm sind nur wenige Einwohner betroffen. Bei eventuellen aktiven Schallschutz-
maBnahmen an der Bahnstrecke in der Stadt Rendsburg zum Schutz des Stadtteils Hochfeld wird sich
die Belastung in der Gemeinde abbauen.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraBenverkehrsldarm liegen somit ent-
lang der Bundesautobahn A 7 im Zuge der Zufahrt zur Hochbriicke tiber den Nord-Ostsee-Kanal.
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3 MaRBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Es sind an folgenden StraRenabschnitten SchallschutzmaRnahmen (Schallschutz-wande/-wille) vor-
handen::

Bundesautobahn A 7

o Keine

Sonstige GemeindestraRen
e In der Vergangenheit wurden bereits gro3flachig in den Wohngebieten Tempo-30-Zonen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit und zur Lairmreduzierung ausgewiesen.

3.2 Geplante MaBBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten finf Jahre

Folgende MaRnahmen sind fiir die nachsten flinf Jahre geplant:

e Aufgrund des baulichen Zustandes der Rader Hochbriicke gilt seit Ende 2013 auf dieser der-
zeit eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h fur Fahrzeuge < 7,5 t und von 60 km/h
fiir Fahrzeuge > 7,5 t. Die damit einhergehende Larmminderung soll bis zur Fertigstellung des
Ersatzbauwerks im Jahr 2026 erhalten werden.

e Im Rahmen des Ersatzneubaus der Rader Hochbriicke wird der StraRenbaulasttrager ange-
halten die nach derzeitigem Planungsstand vorgesehenen Windabweiser auf der Briicke und
den StraBendammen vorzusehen und dabei so auszugestalten, dass sie eine Larmschutzfunk-
tion fiir die angrenzenden Gemeinden entsprechend der Grenzwerte fiir Lirmvorsorge (iber-
nehmen. Die Windabweiser sind auf dem StraBendamm als aktive Larmschutzeinrichtung
(Wall oder Wand) soweit fortzufiihren, dass das Wohngebiet Danziger StraRe geschiitzt wird.

e Im Rahmen des Ersatzneubaus der Rader Hochbriicke wird der Stralenbaulasttrager ange-
halten die Briickenlibergdnge in larmmindernder Form auszugestalten.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir die
nachsten fiinf Jahre

In der Gemeinde Schacht-Audorf liegen die fiir die Naherholung genutzten ruhigen Gebiete entlang
des Uferbereiches des Nord-Ostsee-Kanals. Der Unterhaltungsweg des Nord-Ostsee-Kanals folgt des-
sen Verlauf und wird auBerhalb der Schiffswerft als Wanderweg genutzt. Am 6stlichen Siedlungsrand
liegen die Sportplatze, welche durch die Bundesautobahn A 7 durch einen Lpeny Von 65 bis 75 dB(A)
betroffen sind. Aufgrund der Nutzungsart zur Freizeitgestaltung werden diese als ruhiges Gebiet aus-
gewiesen.
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Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hin-
sichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Uberpriift und der Aspekt des Lirmschutzes be-
ricksichtigt.

Der StralRenbaulasttrager der Bundesautobahn A 7 wird aufgefordert diese ruhigen Gebiete im Rah-
men der Planungen des Ersatzbauwerkes der Rader Hochbriicke zu beriicksichtigen und dabei den
Sportanlagen mindestens den Schutzweck eines Mischgebietes einzuraumen, womit der heutige Zu-
stand verbessert wiirde.

3.4 Langfristige Strategien zu Lairmproblemen und Lirmauswirkungen

Konzeptionelle Ansitze
e Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Larmschutz als zusatzliches Pla-
nungsziel aufgenommen. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leit-
bild der Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen
gestarkt.

e Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
StralBen auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung neuer Wohngebiete oder
neuer Wohnbauflachen, bei SchlieBung von Baullicken u.a. sind die Baugrenzen in einem an-
gemessenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive LarmschutzmaR-
nahmen an den Gebduden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die
Gebaudestellung und die Grundrissgestaltung eingewirkt werden. Schutzbedirftige Rdume
fiir standigen Aufenthalt von Personen kdnnen beispielsweise auf der larmabgewandten Seite
angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen Aullenwohn-
bereichen kann ausschliefRlich auf der [armabgewandten Seite erfolgen.

BundesfernstraBen und Landesstrallen aulerhalb der Baulast der Gemeinde Schacht-Audorf

e Schacht-Audorf ist vom Larm der Bundesautobahn A 7 sowie unterhalb der kartierten Haupt-
verkehrsstrallen von der Landesstralle L 47 und den KreisstraRen K 75 und K 76 betroffen,
diese StraBen befinden sich nicht in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf
den zustandigen Baulasttrager, vertreten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
sowie den Kreis Rendsburg-Eckernférde eingewirkt werden, alle méglichen MalRnahmen zur
Reduzierung des Larms an diesen Strafen umzusetzen. Hierzu zahlt insbesondere der Einsatz
von larmmindernden Fahrbahndeckschichten unter anderem auch beim Ersatzneubau der
Rader Hochbriicke oder bei DeckenerneuerungsmaBnahmen im Zuge der LandesstralRe L 47
und den KreisstraRRen.

MaBnahmen an GemeindestraBen in der Baulast der Gemeinde Schacht-Audorf
e Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmalnahme sollen die Fahrbahndeckschichten

mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden.
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e Eine Ausflihrung der Fahrbahndeckschicht mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen auf in-
nerortlichen StraRen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und hat
noch keine Zulassung durch die zustandigen Behorden erlangt, so dass die StralRenbauverwal-
tungen grundsatzlich innerorts diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein aullerorts bei Ge-
schwindigkeiten von tiber 60 km/h werden derzeit verschiedene larmmindernde Asphalt-
deckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPS, larmarmer Gussasphalt MA LA, Splittmastixas-
phalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.

Flr Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte fiir larmmindernde Fahrbahnbe-
lage vergeben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvor-
gédnge und daraus resultierend groRere horizontale Scherkrafte) bedingt, empfiehlt es sich,
Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische Anregung verursacht. Es bieten
sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmoptimierte Asphaltdeckschicht
LOA 5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung DSH-V und eventu-
ell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larmarmer
Beldge ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelre-
duktionen moglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Beldge jedoch einen Grofteil
ihrer guten akustischen Eigenschaften. [Zitat aus ,Larmmindernde Fahrbahnbeldge®, UBA
2/2014]

Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Ver-
kehrslérmschutzverordnung), 16. BImSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 mit den zugehorigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsminis-
teriums einen rechnerischen Nachweis fir InnerortsstraRen mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten nicht zu.

Im Larmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Gemeinde die Zulassungssitua-
tion fir larmmindernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der
Wille der Gemeinde, bei zukiinftigen SanierungsmaRnahmen selbst, aber auch gegeniiber
dem Baulasttrager eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu
fordern, sofern dafiir zukiinftig die bautechnischen und rechtlichen Freigaben vorliegen soll-
ten.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Durch die derzeitige Reduzierung der Geschwindigkeit auf der A 7 hat eine leichte Reduzierung der
Anzahl der Betroffenen stattgefunden.

Durch den Einbau larmmindernden Asphalts sowie der Ausgestaltung der Windabweiser im Zuge des
Ersatzneubaus der Rader Hochbriicke mit larmabschirmender Funktion zur Einhaltung der Larmvor-
sorgekriterien wird eine Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner am 6stlichen Siedlungsrand
erreicht. Hier durch treten nachts keine Betroffenheiten iber 50 dB(A) mehr auf, auch die Betroffen-

heiten am Tage kdnnen bedeutend gemindert werden.
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4 Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Beschluss des Bauausschusses der Gemeinde Schacht-Audorf vom 16.05.2017

Beschluss der Gemeindevertretung der Gemeinde Schacht-Audorf vom: 29.06.2017

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktions-
planung nicht benannt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen

Am 07.02.2017 wurde eine Informationsveranstaltung durchgefiihrt, in denen die Offentlichkeit tiber
die Umgebungslarmrichtlinie und den Ablauf der Aktionsplanung informiert wurde. Es wurden die
Larmkarten sowie MalRnahmenvorschldage vorgestellt und erldutert.

Im Rahmen einer anschlieffenden Diskussion wurde eine Einschatzung der Larmsituation aus Sicht der
Beteiligten vorgenommen und Losungsvorschlage unterbereitet.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde den Trageren offentlicher Belange zur Stellungnahme zuge-
schickt. Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan 6ffentlich zur Stellungnahme ausgelegt. Die Stel-

lungnahmen wurden abgewogen und in den Larmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberpriift und erforderlichenfalls tiberarbeitet. Erfahrun-

gen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan beschrankt sich auf administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der

beteiligten Behorden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird daher nicht veranschlagt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/lumgebungslaerm/dbscript/la_ge-
meinde.php?sgkz=01058140&smode=w

Schacht-Audorf, 29. Juni 2017

Sabrina Jacob
(Blrgermeisterin)
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Anlage

Ubersicht tiber Immissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen
auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt ver-
gleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnun-
gen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich Grenzwerte fir den Neu-
Richtwerte, bei deren Uber- " e . ; . ) .

. Auslosewerte fir die Larm- | bau oder die wesentliche Richtwerte fir Anlagen im
schreitung straRenverkehrs- . . - )

) N sanierung an StralRen in Anderung von Stral3en- Sinne des BImSchG, deren
rechtliche Larmschutzmal- Baulast des Bundes 23 d schi Einhalt ich tellt
nahmen in Betracht kom- aulast des Bundes und Schienenwegen inhaltung sichergestellt wer-

1 (Larmvorsorge) 4 den soll

men

. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenhduser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 o7 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
porr, Misch- und Kemge- 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Lirmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

2 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
3 Die Auslésewerte der VLarmSchR 97 gelten nicht fir die Lirmsanierung beim Schienenverkehr.

4Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

> Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)



