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Tagesordnung
18.30 Uhr Einlass
19.00 Uhr BegrifRung

19.20 Uhr

19.50 Uhr

20.15 Uhr

20.50 Uhr

Peter Klarmann, Amt Eiderkanal

Einfihrung (Beteiligte Gemeinden, warum Offentlichkeitsbeteiligung, Ablauf)
Margit Bonacker, konsalt GmbH

Grundlagen der Aktionsplanung
(Recht, Akustik/physikalische Grundlagen, La&rmwirkungen)

Christian Popp, Larmkontor GmbH

Aktueller Stand der Larmminderungsplanung
(Larmkartierung, Eingangsdaten/Datengrundlage, Ergebnisse)

Carsten Kurz, Larmkontor GmbH

Nachfragen und Diskussion

Grundsatzlich mégliche Larmminderungsmaflinahmen
Christian Popp, Larmkontor GmbH

Nachfragen und Diskussion

Schlusswort

Peter Klarmann, Amt Eiderkanal

ca. 21.00 Uhr Ende
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1. BegriBBung und Bedeutung der Aktionsplanung fir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und Umgebung

Herr Klarmann (Amt Eiderkanal) begrif3t die ca. 60 Anwesenden (vgl. Anlage 1: Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer), insbesondere die Blrgermeisterinnen und Birgermeister, die Vertreterin-
nen und Vertreter der Gemeinden sowie die vortragenden Fachleute Frau Bonacker (konsalt
GmbH), Herr Popp und Herr Kurz (beide Larmkontor GmbH).

Zurzeit werden bundesweit zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie der EG Larmaktions-
plane aufgestellt. Mit diesen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Fir
die betroffenen Stadte und Gemeinden in Schleswig-Holstein wurde die Larmkartierung durch
das Land selbst durchgefihrt. Diese ist bereits abgeschlossen und kann unter
www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas  eingesehen werden. Zustandig fur die Erstellung der
Larmaktionsplane sind die Gemeinden.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und Umgebung ist betroffen, da er sich in der
N&ahe von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von tber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr befindet. Dies sind die Bundesautobahnen A7 und A 210, die Bun-
desstral’en B 202, B 203 und B 77 sowie innerstadtische StraRen in Rendsburg (Tangenten-
ring, L47).

Die betroffenen Stadte und Gemeinden Rendsburg, Budelsdorf, Borgstedt, Westerronfeld,
Osterronfeld, Schiilldorf, Schacht-Audorf, Ostenfeld, Bovenau und Halmoor haben sich zu-
sammengeschlossen, um durch das gemeinsame Erstellen der Larmaktionsplane Synergieef-
fekte zu nutzen. Ziel ist es in allen Fallen, die Larmbelastungen fir die Betroffenen zu reduzie-
ren.

Am 7. Oktober fand die erste Informationsveranstaltung fur die Gemeinden nérdlich des Kanals
(Rendsburg, Budelsdorf, Borgstedt) statt. Die zweite Informationsveranstaltung fihrt diesmal die
Gemeinden Rendsburg, Westerrénfeld, Osterrdnfeld, Schilldorf, Schacht-Audorf, Ostenfeld,
Bovenau und Halmoor sudlich des Kanals zusammen.

2. Beteiligung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

Frau Bonacker (konsalt GmbH) erlautert den Ablauf der Veranstaltung. Einer Tonaufnahme der
Veranstaltung wird zugestimmt. Nach einer kurzen Vorstellungsrunde informiert Frau Bonacker
uber die rechtlichen Griinde fiir die Mitwirkung der Offentlichkeit an der Larmaktionsplanung.
Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit sind wesentliche Bestandteile der Aktionspla-
nung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie (88 7, 8 und 9 URL). Fur eine Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Aktionsplanung spricht aul3erdem, dass Probleme vor Ort von den Blrgerinnen
und Burgern konkret aufgezeigt werden kdnnen. Aul3erdem kann das subjektive Empfinden der
Betroffenen einbezogen werden, das einen wichtigen Beitrag zur Aktionsplanung fur die Fach-
gutachter darstellt. Dariiber hinaus bilden die Information und Beteiligung der Offentlichkeit aber
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auch wichtige Elemente bei der Umsetzung des Aktionsplans bzw. der entsprechenden Malf3-
nahmen, sind beide doch auch Grundlage fur die Akzeptanz und subjektive Wirkung von Larm-
minderungsmalnahmen. Nach den beiden Informationsveranstaltungen wird es daher zusatz-
lich zwei Workshops geben, die jeweils in Rendsburg stattfinden, und in denen L6sungen fur
vorhandene innerstadtische Larmbelastungen diskutiert werden sollen. Die Beschlussfassung
des Larmaktionsplans wird voraussichtlich im Mérz 2009 erfolgen.

(vgl. Anhang 2: Prasentation Bonacker).

3. Grundlagen der Aktionsplanung

Herr Popp (Larmkontor GmbH) stellt die rechtlichen und akustischen Grundlagen der Larmakti-
onsplanung vor. Er betont, dass hinsichtlich der Wirkungen von Larm auf den Menschen zwi-
schen der (physikalisch feststellbaren) Larmbelastung und der (subjektiv empfundenen) Larm-
belastigung unterschieden werden muss.

Der Mittelungspegel ist nicht der einfache arithmetische Durchschnittswert der Larmbelastung,
sondern er bertcksichtigt Gberproportional stark die auftretenden Larmspitzen. Deshalb ist der
Mittelungspegel immer noch das am besten geeignete Mal3, um die Belastigung der Bevolke-
rung durch Umgebungslarm zu beschreiben.

(vgl. Anhang 3 Prasentation Popp Grundlagen ).

4. Aktueller Stand der Larmminderungsplanung

Herr Kurz (Larmkontor GmbH) prasentiert den aktuellen Stand der Larmminderungsplanung.

Die Larmkartierung der so genannten ersten Stufe der Larmaktionsplanung bezieht alle Stral3en
mit einer jahrlichen Verkehrsmenge von 6 Millionen Fahrzeugen ein. Das sind ca. 16.400 Fahr-
zeuge taglich. In die Bestandsanalyse sind u.a. Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, Fahrbahnober-
flachen, Geschwindigkeiten, Gebaudebestand und Bewohnerdaten eingeflossen.

Die Aktionsplanung ist ein langfristig angelegter Prozess und steht fir den Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg und Umgebung noch am Anfang.. Im Jahr 2012/13 werden in der 2.
Stufe weitere StraRen mit mehr als zu 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr betrachtet.

. Grundsatzlich beziehen sich mogliche Malinahmen auf die Vermeidung, die Verlagerung und
die Bundelung (z.B. Netzerganzung, Lkw-Routennetz), eine vertragliche Abwicklung des Ver-
kehrs (Geschwindigkeiten, Fahrbahnen, Verkehrsfluss) sowie aktiven (und im Ausnahmefall
passiven) Schallschutz.

In den unterschiedlichen Gemeinden gibt es sowohl tags als auch nachts hohe bis sehr hohe
Belastungen. Die Betroffenenzahlen fiir die einzelnen Orte sind in der nachstehenden Tabelle
zusammengefasst.
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Loy [dB(A)] VYester- | .(.)ster- ISchUII- | Schacht- C|sten- B{)ven- H|ar3-
ronfeld ronfeld dorf Audorf feld au  moor

Uber 55 bis 60 800 780 200 250 170 10 10

Uber 60 bis 65 160 150 110 110 20 0 10

0 0 0

Uber 70 bis 75 0 0 0 0 0 0 0

Uber 75 0 0 0 0 0 0 0

Summe 980 970 330 360 190 10 30

(vgl. Anhang 4: Prasentation Kurz).

Nachfragen / Diskussion
Teilnehmer/in:

Werden die Beschleunigungsstreifen an den Autobahnen erfasst? Dort ist es besonders laut.
Auf den Autobahnen wird schneller gefahren als erlaubt. Geht das in die Berechnungen mit ein?

Wenn man die Einwohnerzahl betrachtet sind in Ostenfeld 1/3 der Einwohner belastet. Hier
muss etwas getan werden.

In Schacht-Auendorf ist es auch im Abstand von 500m zur Autobahn sehr laut. Davon bin ich
personlich betroffen.

Der Tunnel bei Westerronfeld wird in der Kartierung nicht korrekt wiedergegeben. Insbesondere
an den Ausgangen ist es sehr laut. Die Qualitat des Larmschutzes vor dem Tunnel ist auch sehr
schlecht. Oder es ist nur Bepflanzung. Hier herrscht Handlungsbedarf.

Es gibt einen Unterschied zwischen erlebtem und errechnetem Larm. Wird bei der Berechnung
der Schallausbreitung die Windrichtung beachtet? Denn bei der Autobahn bei Ostenfeld ist die
Larmbelastungen zu beiden Seiten gleich breit dargestellt.

Antwort Herr Popp:

Die Berechnungen basieren auf Messreihen entlang von Strafl3en und Autobahnen. Sie berlck-
sichtigen daher das Spektrum der bei einer bestimmten Geschwindigkeitsbegrenzung vorzufin-
denden realen Geschwindigkeiten.

Die Situation am Tunnel Westerrdonfeld kdnnte nach Meinung der Gutachter tatsachlich noch
nicht ausreichend akustisch beschrieben sein.

Die Berechnungsvorschriften werden in der Regel zu Gunsten der Betroffenen ausgelegt. Es
wird deshalb auch immer angenommen, dass der Wind von der Schallguelle aus in Richtung
Betroffene weht, also die Schallausbreitung verstarkt.

Teilnehmer/in:

Auf den Bundesstral3en ist seit Einfihrung der Maut deutlich mehr Lkw-Verkehr.

Am Autobahnkreuz gibt es besondere Larmbelastung durch das Bremsen und Anfahren. Wird
das beachtet?
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Die Auffahrt zu Hochbriicke ist wegen der Lkw besonders laut.

Es gibt Bereiche, die mehrfach belastet sind: Zwischen B77 und B202, hier ist zugleich auch
noch die Tunnelausfahrt mit einer Steigung (-> lauter), zudem scheint der Larmschutz dort nicht
mehr ausreichend zu sein.

Geht die neue ,geriffelte* Fahrbahnbegrenzung mit in die Berechnung ein?

Antworten Herr Popp:

Durch Bremsen und Beschleunigen wird es lauter, innerstadtisch wird so etwas mit einem so
genannten ,Kreuzungszuschlag” beriicksichtigt. So einen Zuschlag gibt es aber nur fir Kreu-
zungen oder Einmindungen, die durch Ampeln geregelt sind.

Steigungen werden bei der Berechnung bertcksichtigt. Die Briicke misste also solche aber
noch einmal genauer betrachtet werden.

Die geriffelten Fahrbahnbegrenzungen finden keine Beachtung bei der der Larmkartierung.
Teilnehmer/in:

Die Zunahme des Lkw-Verkehrs von 50-100% in den nachsten Jahren muss bei der Planung
unbedingt bericksichtigt werden.

Die Larmschutzwand am Ausgang des Tunnels ist sehr alt. Ihre Funktionalitat wird von den An-
wohnenden bezweifelt. Das miuisste Uberprift werden. Die Wand wurde in der Vergangenheit
~geflickt”, aber das waren Schénheitsreperaturen.

Wurde die Schall-Reflexion durch die Hochbriicke bei der Berechnung berlcksichtigt?

Das Sonntagsfahrverbot wird hier aufgrund der Nahe zur dénischen Grenze schon sehr friih
gebrochen (ab 21 Uhr).

Antworten Herr Popp:

Der heute aufzustellende Aktionsplan muss die Verkehrsprognosen beachten!

Schallschutzwande mussten vor Ort Uberprift werden. Grundsatzlich sind feste Betonwande
von lang anhaltender Funktion, die giinstigen ,,grinen Metallwénde” hingegen kénnen sich mit
der Zeit verformen und dann ihre Wirkung einbif3en.

Die Briicke lasst sich sehr schwer berechnen. Hier spielen viele Faktoren eine Rolle: der Ver-
kehr, ihre Eigenschwingung, die Reflexion. Es sind mdglicherweise nicht alle relevanten Fakto-
ren in die Berechnung eingegangen.

Teilnehmer/in:

Mit dem Neubau von RePower wird es dort u.a. durch den neuen Zubringer zu einer Verlar-
mung kommen.
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Antwort Herr Popp:

Muss in der Planungsphase behandelt werden.

5. Grundsatzlich mogliche LairmminderungsmaBnahmen

Herr Popp stellt Moglichkeiten und Effektivitat von Mal3nahmen vor (siehe Prasentation).

Lokal beziehen sich mdgliche Malinahmen auf die Vermeidung, die Verlagerung und Bunde-
lung (z.B. Netzerganzung, Lkw-Routennetz), eine vertragliche Abwicklung des Verkehrs (Ge-
schwindigkeiten, Fahrbahnen, Verkehrsfluss) sowie aktiven und passiven Schallschutz.

Im Anschluss gibt Herr Popp einen Uberblick tiber Moglichkeiten und Grenzen der Reduzierung
von Umgebungslarm. So bedeutet eine Verdoppelung bzw. Halbierung der Quellenzahl eine
Erhéhung bzw. Reduzierung um + 3 dB(A) / - 3 dB(A). Eine Verdoppelung bzw. Halbierung der
Kfz-Menge auf einer StrafRe wirde sich in der Larmbelastung somit auch mit + 3 dB(A) / - 3
dB(A). darstellen. Ein wichtiger Ansatz fur die Larmminderung ist die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit. Zum Beispiel bringt eine Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
60 auf 30 km/h eine Verringerung der Larmbelastung um 3-4 dB(A).

Fur die Ausschdpfung von Larmminderungspotenzialen ist es haufig sinnvoll, MaRnahmenbiin-
del zu schniiren, d.h. mehrere Mal3nahmen an unterschiedlichen Stellen zu ergreifen
(vgl. Anhang 5 Prasentation Popp Minderungsmaoglichkeiten).

Diskussion / Nachfragen
Teilnehmer/in:

Die neue Oberflache der B202 wurde frisch erneuert und ist lauter als vorher (,man kann sich
nach der Erneuerung nicht mehr unterhalten“!?

Motorradlarm ist ein &@rgerliches Phdnomen. Gibt es da Larmobergrenzen?

Wir erreichen doch die Hauptlarmquelle nicht. Die Kommunen haben auf die Autobahnen gar
keinen Zugriff.

Antworten Herr Popp:

Ein neuer Belag kann lauter sein, ist es ganz sicher aber nicht in der dargestellten Grof3enord-
nung.

In der Berechnung werden Motorréader Ublicherweise nicht beriicksichtigt.

Teilnehmer/in:
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Die Larmschutzwande an der B202 und B77 sind Uber 30 Jahre alt. Sie missen unbedingt U-
berpruft werden.

Wie groR ist die Chance, dass Uberhaupt etwas passiert?
Wer zahlt eigentlich die Ma3hahmen?

Wird die dreistreifige Nutzung der Autobahn (Nutzung des Seitenstreifens) beachtet?

Antworten Herr Popp:

Bauliche MalRBhahmen sind meist sehr teuer und in der Regel nur im Rahmen bestehender For-
derprogramme (etwa Larmsanierung an bestehenden Straf3en) zu finanzieren. Man kann sich
aber auch eine Vielzahl von Maflinahmen vorstellen (etwa Geschwindigkeitsbegrenzung, Lkw-
Fahrverbote usw.) vorstellen, die sehr kostengiinstig sind Voraussetzung fur die Durchsetzung
solcher MalRBnhahmen ist jedoch der Ausdruck eines entsprechenden politischen Willens.

Ublicherweise darf eine Autobahn nur dann temporér 3-streifeig genutzt werden, wenn tatséch-
lich geplant ist, diese StralRe auch mit dem erforderlichen Schallschutz auszubauen. Zudem
muss mit der temporéaren Nutzung des Seitenstreifens eine Geschwindigkeitsbegrenzung einher
gehen.

Weitere Anmerkungen:

Waschanlage Holler Stral3e (auch am Wochenende)
Solaranlagen auf Larmschutzwanden

10-15 Interessierte fur einen Workshop sudlich des Kanals

6. Resiumee und Ausblick

Frau Bonacker bedankt sich bei allen Beteiligten. Insbesondere regt sie an, sich weiter zu en-
gagieren und einzubringen, welches auch Ziel der EG-Umgebungslarmrichtlinie sei.

Herr Klarmann bedankt sich beim Podium und den anwesenden Gasten fiir die aufschlussrei-
che Diskussion. In der Beteiligung sieht er die Chance fir die Entwicklung eines bedeutenden
Zivilengagements fur den Larmschutz und damit Verbunden eine Starkung desselben. In zwei
anstehenden Workshops soll vertieft Gber mdgliche MalRhahmen gesprochen werden. Dazu
wird Uberlegt, ob ein Workshop gesondert fiir die Gemeinden sudlich des Kanals durchgefthrt
werden soll.
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Protokoll:
Bastian Schroder, konsalt GmbH
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sburg und Umgebung

7. Anhang

Teilnehmende

(siehe auch Anhang 1: Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

Ort Teilnehmende
Rendsburg 8
Westerronfeld 8

Osterronfeld 10

Schiilldorf 18
Schacht-Audorf 5

Ostenfeld 8

Bovenau -

Halimoor 1

Jevenstedt 1

Anhang 1: Teilnehmerinnen und Teilnehmer
Anhang 2: Prasentation Bonacker
Anhang 3: Prasentation Popp Grundlagen

Anhang 4: Prasentation Kurz

Anhang 5: Prasentation Popp Minderungsmaglichkeiten
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