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Vorhabenbeschreibung zum Projektantrag
“RaD stark! Stérkung des Alltagsradverkehrs in der Region Rendsburg"

Férderaufruf fir modellhafte investive Projekte zum Klimaschutz durch Starkung des Rad-
verkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

(Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr)

Titel des Verbundvorhabens: Starkung des Alltagsradverkehrs in der Region Rendsburg
Akronym: RaD stark!

Gesamtvolumen des Projekts: 3.117.558 € Euro
Beantragte Férdermittel insgesamt: 2.242.292 Euro

Beantragte Laufzeit: 01.07.2019 - 31.06.2022 (36 Monate)
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Zusammenfassende Iinformationen zu inhaltlichen Abweichungen zur Projektskizze

VELOROUTEN

Ein externes Planungsbiiro hat zwischen Projektskizzeneinreichung und Antragsphase
ein Veloroutenkonzept fir die Region Rendsburg erarbeitet, welches die bisherigen Uber-
legungen konkretisiert, die Wunschlinien des Klimaschutzteilkonzept Mobilitat auf konkre-
te StraRenziige Oberfilhrt, Mafnahmen unter Beachtung der ,Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen" (FGSV 2010) vorschlagt und realistische Kostenansatze fir die Umset-
zung als Handreichung fir die Verbundpartner zur Verfligung stellt. Gleichzeitig wurden
auch die Baulasttragerschaften der Stralenziige betrachtet, was dazu flhrt, dass ein Teil
einer Routenfiihrung (Veloroute 6) nicht in der Baulasttrédgerschaft der betreffenden
Kommunen liegt. Aus diesem Grund werden anderweitige Umsetzungsméglichkeiten die-
ser Veloroute (ab Osterrénfeld — Schacht-Audorf) auferhalb dieser Antragstellung erar-
beitet werden.

PEDELECS

Mit Projektskizzeneinreichung wurden 50 Pedelecs zur Bewerbung des Bahnhaltepunkts
Schiilldorfs bei Pendlern beansprucht. Bisherige planerische Uberlegungen zeigen je-
doch, dass die zu errichtende SammelschlieRanlage am Bahnhof Schiilldorf den Fahr-
zeugpool von 50 Pedelecs nicht aufgreifen kann. Zudem wilrden die zu installierenden
Stellplétze durch die Aktion blockiert, was nicht Ziel des Projekis sein soll. Dementspre-
chend werden Pedelecs sowie zwei Lastenrader ohne elektrische Unterstitzung von der
Entwicklungsagentur Rendsburg angeschafft, diese auf die Verbundpartner verteilt und
fiir Dienstfahrten als Ersatz zur Nutzung des Fahrzeugs mit Verbrennungsmotor in den
Kommunen zum Testen und als Vorbildfunktion eingesetzt.

DIENSTREISEN

Zur Wahrnehmung der Statustreffen als auch Netzwerktreffen im Rahmen des Bundes-
wettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr werden jeweils zwei Dienstfahrten fir zwei
Personen der Entwicklungsagentur Rendsburg pro Jahr mitbeantragt.

SONDERKONDITIONEN/ VERGUNSTIGUNGEN FUR OPNV-ABONNENTEN

MafRnahmen, welche vergiinstigten Angebote fiir OPNV-Abonnenten adressierten sind
nun nicht mehr Bestandteil des Antrags. Alle anzuschaffenden Fahrzeuge bleiben min-
destens fiir die Dauer des Bewilligungszeitraums sowie die Zweckbindungsfrist im Besitz
der Entwicklungsagentur Rendsburg und stehen grundsétzlich zielgruppenoffen und kos-
tenlos zur Verfigung.

PROJEKTLAUFZEIT

Um eine zeit- und fristgerechte Umsetzung der Maltnahmen zu gewahrleisten, wurde die
Projektlaufzeit abweichend von der Skizze um drei Monate nach hinten versetzt (Beginn
Q3/2019). Hiermit erhalten die Kommunen die notwendige Zeit, um die Planungs- und
Vergabeverfahren vor Beginn der eigentlichen Umsetzung durchzufiihren.
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Allgemeine Information

Die Projektskizze 'RaD stark!' umfasst Manahmen zur Férderung des Alltagsradverkehrs
im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, die Bestandteil des Klimaschutzteilkonzepts
Mobilitdt und damit integriert in ein verkehrsmitteliibergreifendes Handlungskonzept sind.
Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg gehért zur Kiel Region’, die nunmehr eben-
falls einen Masterplan klimafreundliche Mobilitét (als Klimaschutzteilkonzept) besitzt und in
dem die Ergebnisse aus dem Rendsburger Konzept integriert sind. Dabei nimmt das Kli-
maschutzteilkonzept Mobilitét im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg eine Pilotfunk-
tion in der Konzeption der MaRnahmen (u. a. Radverkehr) ein, die sich insbesondere mit
dem Einstieg in die Umsetzung zum Vorbild entwickeln kann. Die Fragestellungen zur
Férderung des Alltagsradverkehrs und damit u. a. zur Entwicklung von interkommunalen
Radverkehrsverbindungen, als Zubringer zu den starken Achsen im SPNV/OPNV und flir
Transportlésungen mit dem Fahrrad sind (ibertragbar und werden mit der Projekiskizze
"RaD stark!' zu einem integralen Ansatz zusammengefasst.

1. Hintergrund und Gebietsdarstellung

1.1.Hintergrund

Im Zeitraum von Mai 2015 bis April 2016 wurde durch den Kreis Rendsburg-Eckernférde
und die Entwicklungsagentur des Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg als gemein-
same Auftraggeber fiir die Region Rendsburg ein umfassendes Klimaschutzteilkonzept
Mobilitat erarbeitet und erstellt.

Dieses umfassende Klimaschutzteilkonzept Mobilitét fir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg hat dabei nicht nur einen positiven Prozess in Bewegung gesetzt, sondern
weist konkrete Handlungsbedarfe aus, deren Umsetzung nunmehr im Fokus stehen. Mit
der klaren Zielsetzung aller Beteiligten, diesen Weg und diese Zielstellung fortzuschreiben,
erfolgte im September 2017 die Einstellung eines ,Klimaschutzmanager Mobilitat" (nach-
folgend Mobilititsmanager) bei der Entwicklungsagentur (FKZ: 03K05352).

Paralle! sind im Klimaschutzteilkonzept Mobilitit konkrete, modellhafte, investive Mal-
nahmen fiir eine klimafreundliche Fahrradmobilitat identifiziert, welche mit diesem Vorha-
ben umgesetzt werden sollen.

1.2. Gebietsdarstellung

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg zeichnet sich mit ca. 70.000 Einwoh-
nerfinnen in zwei Stadten und 11 Gemeinden als Stadt-Umland-Region aus. Rendsburg
als Mittelzentrum und Biidelsdorf weisen einen klein- bis mittelstadtischen Charakter auf,
welcher sich auch in die angrenzenden Nachbargemeinden ausdehnt, wahrend die (ibrige
Region durch eine eher landliche Struktur geprégt ist. Der Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde, groftrdumig betrachtet sehr zentral in
Schleswig-Holstein am Schnittpunkt des Nord-Ostsee-Kanals mit den Nord-Sid-Achsen
auf Stralte und Schiene sowie Richtung Osten.

1

Landeshauptstadt Kiel, Kreis Rendsburg-Eckernférde, Kreis Plon
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Der Nord-Ostsee-Kanal stellt ; S
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Rader Hochbriicke (BAB A7),

Ausfall der Schwebefahre seit Januar 2016 infolge eines Unfalls auf unbestimmte Zeit) ein
Engpass, an dem es regelmaRig zu Stérungen im motorisierten Verkehr kommt. Fiir den
Radverkehr bieten sich demgegeniiber mit der Nobiskrug-Fahre und dem Fult- und Rad-
verkehrstunnel Querungsmdglichkeiten (weitestgehend ohne Wartezeiten), deren Bedeu-
tung durch den Ausfall der Schwebefédhre noch zugenommen hat.

Der Lebens- und Wirt-
schaftsraum ist ein Pend-
lerraum (téglich ca. 26.000
Pendler/innen) mit einer
starken Ausrichtung auf
Rendsburg als Mittelzent-
rum sowie Kiel als Lan-
deshauptstadt. Auffallig ist,
dass die Pendlerstréme mit
Entfernungen tiber 30 km
(z. B. Kiel, Neumiinster, \

Hamburg und Eckernférde) x y = LT /

an starken OPNV-Achsen / = - \
mit Direktverbindungen _sbins: und Wirtschafsraurn sl e S e et Beschi
liegen, sodass auf diesen "t fargesielil sind die starkaten Per

Beziigen eine Alternative -
zur Pkw-Nutzung

besteht. Die Pendlerbeziehungen innerhalb des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rends-
burg selbst sind in der Regel kiirzer als 10 km — viele Entfernungen auch unter 5 km — und
liegen damit im potenziellen Einsatzbereich des Fahrrads. Maximale Entfernungen im Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg betragen 16 km, die — mit Bezug auf die stetig stei-
gende Anzahl e-mobiler Radfahrer/innen — als noch fahrradaffin eingeschétzt werden kon-
nen.
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Die Ausgangssituation in der Mobilitdt im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg (SrV
2013) zeigt einen relativ ausgeprégten Anteil des Umweltverbundes, in dem das ZufuBge-
hen und Radfahren das Riickgrat darstellen.

Die Starken der raumlichen Rahmenbedingungen mit geringen topografischen Anforde-
rungen und relativ kurzen Entfernungen (@ 7,7 km pro Weg) werden hier deutlich, so dass
sich Rendsburg und Umgebung als eine Region der kurzen Wege auszeichnet.

Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split ist mit 17 % vergleichsweise hoch, womit der
Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg gemal NRVP als Aufsteiger eingeordnet werden
kann. Damit verbunden sind im NRVP Empfehlungen zur dynamischen Weiterentwicklung
der Radverkehrsférderung sowie der Infrastruktur und die Installation von organisatori-
schen Strukturen.

Der Radtourismus ist in der Region gut entwickelt und wird strukturell geférdert. Das tou-
ristische Radverkehrsnetz ist landesweit, so auch im Kreis Rendsburg-Eckernférde ausge-
schildert. In einer Arbeitsgruppe Radtourismus sind die relevanten Akteure vernetzt, aus
deren Kooperation auch Service- und Tourenangebote entstehen.

Mit Start des Mobilititsmanagements wurde im Dezember 2017 eine AG 'Nachhaltige Mo-
bilitat' gegriindet, welche sich mit Themen der regionalen Radverkehrsférderung ausei-
nandersetzt und somit ein Gremium zur Kooperation im Alltagsradverkehr bildet, dabei
aber die Verkniipfung mit weiteren klimaschonenden Mobilitatsformen (Zufullgehen,
OPNV) betrachtet. Hier wurden beispielsweise erste Planungen fiir die Velorouten disku-
tiert und ausgearbeitet. Leider fehlt es an Radverkehrsbeauftragten in den einzelnen
Kommunen, die in der Verwaltung als Ansprechpartner genannt werden kénnen.
Insgesamt findet sich im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg eine gute Ausgangssi-
tuation und ein hohes Niveau insbesondere im Radtourismus, worauf nun zur Férderung
des Alltagsradverkehrs aufgebaut werden soll. Da in der Region Rendsburg im Durch-
schnitt relativ kurze Wege zuriickgelegt werden, ergeben sich gute Voraussetzungen zur
Steigerung des Radverkehrs. Der derzeitige Marktboom bei Pedelecs bietet zudem das
Potenzial den Radverkehrsanteil auch auf langeren Strecken (z. B. bis zu 10-15 km) zu
entwickeln und Transportlésungen mit dem Fahrrad zu vereinfachen. Als flexibler Zubrin-
ger zum SPNV/OPNV kann das Fahrrad auBerdem den Umweltverbund stérken.
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2. Ziele, Zielgruppen und Akteure

Thema des Projektes 'RaD stark!' ist die Férderung des Alltagsradverkehrs im regionalen
Kontext des Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg. Diese ist im Zielkonzept des Kli-
maschutzteilkonzepts zur Starkung des Umweltverbundes verankert. Damit soll ein we-
sentlicher Beitrag zur Entwicklung einer neuen Mobilitétskultur geleistet und die Lebens-
qualitat erhéht werden.

Durch die Entwicklung von Velorouten als Stadt-Umland-Verbindungen wird die Erreich-
barkeit des Mittelzentrums Rendsburg verbessert und insbesondere die Querung des
MNord-Ostsee-Kanals mit dem Rad als attraktive und zeitginstige Alternative zu den sié-
rungsanfélligen Kanalquerungen mit dem Auto gestérkt. Auch durch die Vermarktung von
Lastenrddern fiir Transporte und Lieferungen wird der Wirtschaftsstandort gestarkt.

Ein besonderer Fokus liegt auerdem in der verbesserten Anbindung des neuen Bahnhofs
Schiilldorf (Strecke Rendsburg-Kiel), der aufgrund seiner dezentralen Lage flir den Aus-
bau des Fahrrads als Zu- und Abbringer pradestiniert ist, so dass hier auch die Inter- und
Multimodalitdt geférdert wird.

Als Zielgruppen werden damit neben einer Bewerbung des Radfahrens im Alltag (Einkau-
fen, Versorgung, Freizeit) in der allgemeinen Offentlichkeit vor allem konkret Pendler/innen
(Beschaftigte, Schiller/innen) angesprochen. Fiir die intermodale Nutzung des Fahrrads
werden insbesondere OPNV-Kunden adressiert. Bereits das Klimaschutzteilkonzept Mobi-

Kiimafreundlich mobil | konkretisiert in & Zielfeldern mit 3 Querschnittsthemen

A Umweltverbund stérken

Mahmaobdlitar stirken

ZuluBgehen ldrdem: affentischen Raum ful-
gangerfreundiich gestalien

Radverkehr als System fSrdern, Alltagsrad-
werkehr in den Fokus nehmen und den Trend
fum Pedelec nutren

OPNY einfach und attraktiv gestalten

OPNV bedarfsgerecht und ressourcenscho-
nond anbleten

urn Mobilitat wnd eine alter-

erhahen

native Verkehrsmittelwahl su ermoaghchen
= goriake Infrastrukiur und Nalwersorgung in einer Region der Nahe sichem, inte-

B Kfz-Verkehr vertraglich gestalten

* lokale Emissionen redurieren

= Elektromobiltat frdern und erfahrbar
machen

= umweltbewusste Fahrkultur etablieren

C Inter- und Multimodalitat fordern

= Vernetrung der Verkehrsmittel ausbauen im
Bereich Infrastriktur, Tarif und Information

* Tu- und Abbringer rum OPNV entwickeln

= Fahrgemeinschaiten lokal und Helgruppen-

arientient unterstltzen

komfortabel Umsteigen

Ostsee-Kanaly puveridssige Anbindung an berregionake Verkehrsachsen [Stra-

Re, Schiene, Wasser)
 Effidens erhohen: Austastung bestehender Verkehranfrastruktur optimieren
= touritische Attraktivitit durch gutes Mobilitatsangebot erhohen
* innovative und klimafreundiche Logistikkonzepte erproben

bezahibare Mobilitatsangebote ermoglichen

grierte Flichen- und Verkehrsentwicklung
s Freizeitqualitdt und Gesundhelt durch Kimafreundiiche Mobilitat erhohen

s pAobiktat fir Alle: gesellschaftliche Teithabe durch barrierefreie Gestaltung und
* gute Erreschbarkeit sichem: sweckmassige Losungen fir die Querung des Nord-

= Benutren statt Bestren als weitere Siule des Mobilitstsangebotes
= regionale Eooperation und Vernetzung der Akteure als Planungskultur etableren

= birgerschaftliches Engagement unterstutien

D Neue Mobilitatskultur entwickeln

= hobilitdtskultur der Nahe etablieren

s Bekanntheitsgrad alernativer Mobilitatsangebote erhohen
= Vorbildakteure stdrken

= Mobditat Kimafresndlich organisieren

& relgruppenonentierte Angebote entwickeln

= Verkehrssicherheit und sozlake Sicherheit

F Wirtschaftsstandort starken

E Lebensgualitdt erhdhen

Malkonzept i das Klinaschurzieitkonzenl Mobiitah (Quelty: Plansrsocietal

litét wurde in einem Planungsdialog und unter Beteiligung vieler Akteure? erarbeitet, um
die Akzeptanz und Tragfahigkeit der Ergebnisse des Konzeptes sicherzustellen. Dabei
wurde die Partizipation in der Konzeptentwicklung und damit Vernetzung der Akteure als
wichtige Grundlage im Hinblick auf die Umsetzung verstanden.

2 Mit den unterschiedlichen Beteiligungsangeboten konnten insgesamt ca. 150 Akteu-
re am Planungsprozess beteiligt werden.
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Auf Basis des Klimaschutzteilkonzepts konnte durch das eingesetzte Mobilitdtsmanage-
ment mittlerweile eine AG '"Nachhaltige Mobilitat' als interkommunales Gremium zur Forde-
rung des Alltagsradverkehrs im Lebens - und Wirtschaftsraum Rendsburg eingerichtet
werden. Die Kooperation der radverkehrsrelevanten Akteure (Verwaltung, Polizei, ADFC
u. a.) tragt zum Austausch von Erfahrungen und Aufbau von Knowhow sowie zur
Umsetzung gemeinsamer Projekte bei. In diesem Sinne wird auch das Projekt 'RaD stark!
in der AG 'Nachhaltige Mobilitat' unter Federfuhrung der Entwicklungsagentur gesteuert.
Wichtige Akteure, die dariiber hinaus eingebunden werden, sind die OPNV-Beauftragten
des Kreises Rendsburg-Eckernférde sowie die AktivRegion Eider- und Kanalregion
Rendsburg (Leader).

3. Darstellung der MafRnahmen zur dauerhaften Starkung des Radverkehrs

Radfahren ist im Lebens- und Wirtschaftsraum alltaglich (wie der Anteil von 17 % am Mo-
dal Split zeigt), wird aber in diesem Sinne - anders als der Radtourismus - bisher regional
noch nicht systematisch geférdert. Eine Initialziindung dazu kénnte die Neugestaltung der
Radstation am Bahnhof Rendsburg darstellen, die mit einer Ausweitung des Serviceange-
botes und Aufwertung des gesamten Bahnhofsvorplatzes einhergeht. Das Vorhaben soll in
Kooperation mehrerer Akteure umgesetzt werden und befindet sich derzeit zur Beschluss-
fassung in den politischen Gremien. Gleichzeitig gibt es in den Kommunen lokale Projekt-
ideen. Mit einem Senatsbeschluss der Stadt Rendsburg vom 07. Mai 2015 zur Fahrrad-
freundlichkeit ist beispielsweise die politische Grundlage zur Férderung des Radverkehrs
geschaffen worden. Weiterhin engagiert sich die Entwicklungsagentur als Vertretung der
gesamten Region in der Rad.SH, einer landesweiten Arbeitsgemeinschaft der Kommunen.
Mit dem Projekt 'RaD stark! soll nun
auf die vorhandenen Potenziale auf- 1Velorouten als Stadt-Umland-Verbindungen
gebaut und der Alitagsradverkehr in 2 FuBgangar- und Fahrradtuninel beleben
der Region systematisch geférdert

werden. Dies umfasst Verbesserun- %
gen der Erreichbarkeit mit dem Fahr- 4 Fzhr Rad+Bus+Bahn-
rad, die intermodale Verkniipfung des
Fahrrads als Zu- und Abbringer ins- > Bl g

besondere zu den Hauptachsen des [ Glastendveneh |
OPNV sowie das Erfahrbarmachen H
von Transportlésungen und die Un- Bepiaty LBy,

terstiitzung von Vorbildakteuren. Jbarsicht der geplantan Malbnahman i Projakt 'RaD stark! (Quells: Plarar

Al Rad

Offentlichkeitsarbeit, Marketing
Mobilitatsmanagement
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3.1 Regionale Erreichbarkeit | Velorouten | Tunnel beleben | Park+Bike

Das Radfahren bietet sich im Lebens- und Wirtschaftsraum auch fiir zwischengemeindli-
che Alltagswege an und soll daher weiter geférdert werden. Es gilt, Korridore fiir den All-
tagsradverkehr zwischen dem Mittelzentrum Rendsburg und den Nachbargemeinden als
Velorouten zu entwickeln. Schnelle Radwegeverbindungen sind ein wichtiges Infrastruktu-
relement, um das noch nicht ausgeschépfte Potenzial des Alltagsradverkehrs auch auf
langeren Entfernungen zu erschliefien.

Velorouten: Mit der MaRnahme ,Velorouten” wurden in Weiterentwicklung des
Gesamtverkehrsplans der Stadt Rendsburg (2002) vier mégliche Korridore flr
ziigige und komfortable Stadt-Umland-Verbindungen aufgezeigt, die sukzessive
entwickelt und Detail geplant werden sollen. Die Velorouten stellen so ein be-
sonderes Qualitdtsprodukt innerhalb des Alltagsradverkehrsnetzes dar. Mit dem Klima-
schutzteilkonzept und aufbauend auf regionalen Planungsrunden wurden die relevanten
Korridore aufgezeigt, in denen sich die Umsetzung von Velorouten anbietet.

Fiir die projektbezogene Umsetzung der Velorouten ist eine Prioritatenreihung vorzuneh-
men, die sich einerseits an den Nutzungspotenzialen und andererseits an den infrastruktu-
rellen Méglichkeiten orientiert. Dazu bieten sich als Einstieg in die Umsetzung vier Korrido-
re konkret an. Die Anbindung von Rendsburg an die Gemeinden siidlich des Nord-Ostsee-
Kanals ist bereits heute aufgrund der Zwangspunkte der Tunnelguerung eine stark nach-
gefragte Verbindung, die Radverkehrsstrome biindelt. Auerdem sind starke Pendlerver-
flechtungen zwischen Rendsburg und Biidelsdorf sowie Rendsburg und Fockbek vorhan-
den, die durch die Uberlagerung mit den Pendlerbeziehungen zwischen Fockbek und
Biidelsdorf noch verstarkt werden. Durch zukiinftige Gewerbeentwicklungen sowie einem
Pendlerparkplatz (Park+Drive) gewinnen die Pendlerbeziehungen zudem an Bedeutung.
Die Entwicklung dieser Velorouten inkl. Anbindung an den Bahnhof Rendsburg ist bereits
in einer planerischen Konkretisierungsphase. So wurden Workshops der 6rtlich zusténdi-
gen Fachplaner aus den betroffenen Verwaltungen unter Koordination des Mobilitdtsma-
nagements durchgefithrt und dabei sowohl die méglichen Trassenverldufe gemeinsam
eruiert als auch die Ubergangspunkte zwischen den Gemeinden festgelegt. In der Konzep-
tion der Velorouten werden zudem die Zuwegungen aus den wichtigen Quell- und Zielge-
bieten beriicksichtigt, um Netzliicken zu schlieen und iiber funktionale Zubringer eine
effektive Biindelung auf den Velorouten zu erreichen.

Veloroute ro—
hear: Fockbek =» RO -# Bldeisdorl iy
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Zudem wurde ein Planungsbiiro beauftragt, den bislang diskutierten Netzplan mit Maf-
nahmenvorschldgen, die nach ,ERA 2010" Verbesserungen in der Situation flir den rad-
verkehr bedeuten. Das Biiro ist erfahren in der Konzeption und Umsetzung von Velorou-
ten. Dariiber hinaus erfolgt auf Basis dieser regionalen Planung auf der jeweiligen Ge-
meindeebene sowohl die néchste Konkretisierungsausarbeitung als auch in Teilen schon
die Detailplanung. Damit werden derzeit die notwendigen Planungsleistungen erbracht, die
letztendlich dann die zeitnahe bauliche Umsetzung im Rahmen des Projekts 'RaD stark!'
ermoglichen.

v (Cuelle: Klimaschulz-

management Enfeackhmgsagentisr)

Detailanalyse entlang der Bahnglzise
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Mit der Erstellung des Veloroutenkonzepts wurden nun folgenden Routenfiihrungen vor-
geschlagen:
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Die hier ebenso dargestellten roten Routen verdeutlichen eine weitere Ausweitung der
Vernetzung und Aufwertung der Radverkehrsverbindungen in der gesamten Region.
Folgende Routenfiihrung stellt die Umsetzungshorizonte fir die Projektlaufzeit des Vorha-
bens ,RaD stark!" dar:
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' Welorouten

Fahmacdstralen
Fahrradstationen

Velorouten
Perspektivisch

Da es sich bei der stidlichen Ost-West-Route (Veloroute 6) zum Teil um Liegenschaften in
der Baulasttragerschaft des Kreises und des Bundes handelt, sind diese Teilabschnitte
nicht Bestandteil dieser Antragstellung. Der Kreis Rendsburg-Eckernforde begriiit jedoch
das Vorhaben und signalisiert, dass bei einer Sanierung der Straflenziige die Grundsatze
der auf Ebene der Entwicklungsagentur Rendsburg beschlossenen Grundziige der Velo-
routenausgestaltung bestmdéglich Anwendung finden.

Mit Erstellung des Veloroutenkonzepts wird ebenso ein gemeindelbergreifender Leitfaden
beschlossen, welcher einheitliche, mindestens Regelstandards (gemaft ERA 2010) erfil-
lende Kriterien fiir den Radverkehr in der Region darstellt. Dies soll neben diesem Projekt
auch eine langfristige qualitativ hochwertige Weiterentwicklung der Velorouten als Stadt-
Umland-Verbindungen in der Region garantieren. Dieser Standard beriicksichtigt sowohl
die bauliche wie auch die optische Wegweisung und wirkt auch mit dem Mobilitédtskonzept
der Kiel-Region zusammen. Die fertiggestellten Velorouten werden mit einer Radver-
kehrswegweisung beschildert und damit erkennbar gemacht. Auch eine Markierung mit
Piktogrammen und/oder Zielangaben ist vorgesehen.

Um die Nutzung der Velorouten zu identifizieren werden zudem durch die Entwicklungs-
agentur Rendsburg Fahrradzéhlstellen eingerichtet. Diese werden méglichst zu Beginn der
Baumafnahmen der Kommunen eingerichtet um eine Vergleichbarkeit vor und nach der
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur auf diesen Routen ableiten zu kénnen.
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Veloroute 1
Betrifft die Kommune: Rendsburg

Bei der Veloroute 1 handelt es sich um die Nord-Siid-
Verbindung der Region. Sie fihrt vorbei am zentral gelegenen
Bahnhof Rendsburg und bildet auch die Querung des Nord-
Ostsee-Kanals iiber den FuBgéngertunnel Rendsburgs ab.

Gemeind
iarhalies

ticlsrarrah
Wiihienstraite B
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Veloroute 2
Betrifft die Kommunen: Fockbek, Rends-
burg, Bldelsdorf

~a Die Veloroute 2 stellt eine der Ost-
M, West-Verbindungen dar. GréRere

Arbeitgeber in Biidelsdorf und Fock-
bek sowie die jeweiligen Wohnstandorte sind Quell- und Zielgebiete der Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr. Auf einem kurzen Abschnitt verlauft die Route auf einem ehemali-
gen Gleisbett. Parallele Entwicklungen zur Reaktivierung der Bahntrasse werden nicht
eingeschrankt, sondern kénnen m_m_n:mm:_m entwickelt werden.

— _—— —

Gemeinde Fockbeck .....h ure

80 Veloroute 4
2 \ Betrifft die Kommunen: Fockbek,
" Rendsburg
o et B I|I|.||II\|\|\.1.|._.....-.
| SE— ] i

T — .. Weitere Alternative zur Verbesse-

! rung der Ost-West-Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr stellt die be-
reits stark genutzte Route {iber den
. Klinter Weg dar. Diese Route bin-
\ det wiederum an den zentral gele-
genen Bahnhof Rendsburg an und uEa:F:: dabei ein Gebiet eines ehemaligen Kaser-
nengelédndes (Ehemalige Eiderkaserne). Da diese Flache derzeit von der Stadt Rends-
burg inklusive hochwertiger Radwegeverbindungen iiberplant wird, werden in diesem An-
trag keine Mittel fiir die Route durch das Eiderkasernengelange mitbeantragt.
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o . Veloroute 6
.l.l.l.l- s
t_._.l._Jr\.. E— i Betrifft die Kommunen: Wes-
. . terronfeld, Rendsburg, Kreis
I\\..{ il | i TR Rendsburg-Eckernférde (Os-
fi.]..\.n_.x N " terrénfeld und Schacht-
= Audorf)
> T T

_nuu. D Veloroute 6 stellt eine wei-
b~ NeZ™ N tere Ost-West-Verbindung
o T S | sidlich des Nord-Ostsee-

. v v, 3 w Kanals dar. Gerade der

= ﬂ:mmm:uw;:::m_ Rends-

4 burg biindelt eine Vielzahl
der Radpendler, Emm_,_m_n. einer erhdhten Radverkehrsnachfrage durch die Aufwertung der
StraRenabschnitts nachgekommen werden soll. Der Abschnitt ab Osterrénfeld Richtung
Schacht-Audorf (weiter ostlich gelegener Part) befinden sich in der Baulasttragerschaft
des Kreises, weshalb die Kommunen Osterrénfeld und Schacht-Audorf als Antragsteller
fir diese Veloroutenabschnitte nicht in Betracht kommen.

Tunnel beleben: Da die Barrierewirkung des Nord-Ostsee-Kanals in der Re-
gion eine spezifische Herausforderung darstellt, die gleichzeitig geeignete Po-
tenziale fiir den Radverkehr mit sich bringt, wird ein Fokus auf die Querungssi-
tuation im Zuge der Velorouten gelegt. Der FuB- und Radtunnel unter dem
Nord-Ostsee-Kanal wird trotz seines guten baulichen Zustands aufgrund der unterirdi-
schen Situation ohne Fluchtmdéglichkeiten als Angstraum wahrgenommen. Um die soziale
Sicherheit im Tunnel zu erhéhen und den besonderen Raum in der Wahrnehmung positiv
zu inszenieren, sollen kulturelle Initiativen gewonnen werden (z. B. NordArt, Theater, Ju-
gendzentren, Schulen, VHS, Kinstler/innen). Insbesondere ist angedacht, den Tunnel
durch besondere, dynamische Lichtinstallationen kreativ zu gestalten, ihn als attraktiven
Anziehungspunkt erlebbar zu machen und so zu beleben ohne dabei die Funktion als Ver-
kehrsweg negativ zu beeinflussen. Die technischen Installationen sollen im Rahmen einer
parallelen Férderung beantragt werden und sind hier nicht Gegenstand dieses Vorhabens.
Im Rahmen von ,RaD stark!' ist geplant, einen speziellen Content zur regionalen Fahrrad-
mobilitat fir diese Installation zu entwickeln.

Park & Bike: Um firr die taglichen Engpésse in der Kanalguerung eine klima-
und nutzerfreundliche Lésung anzubieten werden aufterdem zwei Park+Walk-
bzw. Park+Bike-Angebote am FuRgangertunnel sowie an der Kanalfdhre No-
biskrug eingerichtet. Fiir eine weitere Attraktivierung dieser Querungsstellen
sowie einer Entlastung der angrenzenden Gemeinden/Stédte und des Kfz-Tunnels im Zu-
ge der B202 entsteht ein den jeweiligen Querungsstellen nahe gelegener Parkplatz, wel-
cher als Park+Walk bzw. Bike-Parkplatz dient. Die Nahe ermdglicht eine Fortsetzung des
Weges und die Querung des Kanals mit dem Fahrrad (oder zu Ful3). Am anderen Ende
des Tunnels soll so auch zu einem Umstieg in den Bus fiir die letzte Wegstrecke motiviert
werden. Fir die Nutzung als Park+Bike-Standort werden sichere und witterungsgeschiitz-
te Fahrradabstellanlagen (als Fahrradsammelschlieanlagen) sowie frei zugdngliche
tiberdachte Fahrradabstellanlagen installiert.
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Das Betreiben der Radverkehrsinfrastruktur ist grundséatzlich fiir alle Nutzer kostenlos. Im
Bereich der SammelschlieRanlagen wird jedoch ein digitales SchlieRsystem eingerichtet,
welches laufende Kosten verursacht. Betreiber der jeweiligen SammelschlieRanlage ist die
jeweilige Kommune — dementsprechend die Stadt Rendsburg als auch die Gemeinde
Schacht-Audorf. Die Kommunen behalten es sich vor zur Deckung der laufenden Kosten
und zur Regelung der Belegung der Stellpldtze in den SammelschlieBanlagen Gebiihren
zu erheben. Diese werden jedoch die laufenden Kosten nicht ibersteigen, sodass keine
Gewinne durch die zu installierende Fahrradinfrastruktur entstehen.

3.2 Intermodalitédt | Fahr Rad+Bus+Bahn | Pedelecs | FahrRad nach Schiilidorf

Fahr Rad + Bus + Bahn: Das Fahrrad hat auf den alltdglichen Wegen zudem
besonderes Potenzial in Ergdnzung zu Bus und Bahn, fiir den Weg von und zur
Haltestelle. Die Kombination von Fahrrad und Offentlichem Verkehr soll daher
geférdert werden. Dazu werden an den zentralen Haltestellen in den 13 Ge-
meinden bzw. Stadten (je Gemeinde 1 Anlage, je Stadt 2 Anlagen) an den End-
haltestellen des Stadtverkehrs qualitativ hochwertige Fahrradabstellméglichkeiten mit
Uberdachung ausgebaut.

Um die Nutzungsmdglichkeiten eines Pedelecs in der Region zu vermarkten
wird jeder Gemeinde zum Testen ein Pedelec durch die Entwicklungsagentur

- Rendsburg kostenfrei zur Verfligung gestellt, die fir kommunale Dienstfahrten
genutzt werden. Den Stédten Rendsburg und Bidelsdorf werden jeweils zwei Pedelecs
sowie ein Lastenrad kostenlos zur Verfliigung gestellt, da es sich hier um einen gréBeren
Mitarbeiterpool handelt. Im Gegenzug wird ein Fahrtenbuch gefiihrt, welches die Nutzung
des Pedelecs iiber die Projektlaufzeit dokumentiert. Die erhobenen Daten werden auch fiir
die Offentlichkeitsarbeit genutzt. Die Kommunen beweisen mit der Nutzung des klima-
schonenden Pedelecs Vorbildfunktion. Durch die Gestaltung der Fahrzeuge mit dem zu
entwickelnden Corporate Design, wird das Gesamtvorhaben mit jeder Fahrt im éffentlichen
Raum sichtbar gemacht und zeigt die Potenziale klimaschonender Mobilitdtsformen — dem
Pedelec. Zudem bedeutet die Nutzung der Fahrzeuge auch eine Reduktion der THG-
Emissionen durch den Verzicht auf das Fahrzeug mit Verbrennungsmotor. Zusétzlich wer-
den fiinf Pedelecs zum ,Erfahrbarmachen” des erneuerten Fahrradparkangebots am
Bahnhof Schiilldorf zum Testen zur Verfiigung gestellt (s.u.).

Fahr Rad nach Schiilldorf: Seit 2015 wird im SPNV auf der leistungsstarken

neue Bahnhdéfe eingerichtet worden, darunter der im Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg stidlich des Nord-Ostsee-Kanals gelegene Bahnhof Schiilldorf.
Aufgrund der dezentralen Lage wurde bereits mit Eréffnung des Bahnhofs ein Busshuttle
als Pilotversuch eingerichtet. Die Nachfrage ist allerdings begrenzt, so dass nun ergén-
zend offensiv das Fahrrad bzw. Pedelec fiir die erste und letzte Meile vermarktet werden
soll. Im Zuge der Einrichtung des Bahnhofs Schiilldorf wurde die Uberdachung der Fahr-
radabstellanlagen (15 Anlehnbiigel) versdumt. Vor diesem Hintergrund sind eine Uber-
dachung vorhandener Biigel sowie die Errichtung einer SammelschlieRanlage mit einer
effektiven Raumausnutzung vorgesehen. Fir diese Optimierung der noch jungen Anlage
steht erneut der Férdermittelgeber NAH.SH bereit (nicht Gegenstand dieser Fdrderung).
Im Rahmen von ,RaD stark!' soll daher die Anbindung des Bahnhofs Schillldorf aus den
benachbarten Gemeinden fiir den Radverkehr beschildert werden, so dass die exklusive
Méglichkeit des Fahrrads als Zu- und Abbringer zum Bahnhof dauerhaft sichtbar wird. Ei-
ne punktuelle Optimierung der Infrastruktur ist in diesem Zuge erforderlich.
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Die zu errichtende Anlage wird, wenn auch begrenzte, Stellplatzmdglichkeiten fiir hoch-
wertige Réder anbieten kénnen. Um das Pedelec als Zu- und Abbringer zum Bahnhalt-
punkt Schiilldorf zu bewerben, werden fiinf Pedelecs angeschafit, welche Pendlern im be-
grenzten Zeitraum kostenlos zur Verfugung gestellt werden. Im Gegenzug werden die
Nutzer animiert Erfahrungsberichte wiederzugeben, welche &ffentlichkeitswirksam zur Be-
werbung der Mdglichkeiten des Pedelecs im Alltagsradverkehr dienen.

3.3 Lastenradtransport | Lastenradverleih | Alternativ Liefern

Lastenrader erweitern die Nutzungsméglichkeiten im Radverkehr und erméglichen kos-
tenglinstige und COz-neutrale Transporte oder die Mitnahme von Kindern.

Lastenradverleih: Da Lastenrader - im Vergleich zu normalen Fahrrédern - mit
einem hdheren finanziellen Aufwand verbunden sind, das sichere und witte-
rungsgeschiitzte Parken insbesondere im urbanen Umfeld schwieriger zu reali-
sieren ist und oftmals die Kenntnis tiber die breite Modellauswahl fehlt, wird
das Leihportfolio der Radstation am Bahnhof Rendsburg um Lastenrdder erweitert. Dies
ermdglicht interessierten Nutzer/innen die Fahrzeuge zu testen und Praxiserfahrungen zu
sammeln, sodass Transportmdglichkeiten mit dem Fahrrad praktisch erfahren werden
kénnen. Zudem werden die Einsatzméglichkeiten von Fahrradern durch das neue Leihan-
gebot am Bahnhof prominent prasentiert. Der kostenlose und zielgruppenoffene Verleih
wird durch den lokalen Betreiber der Fahrradservicestation (ibernommen. Das Prinzip 'Be-
nutzen statt Besitzen' wird gleichzeitig als Modell einer neuen Mobilitatskultur auch im
Radverkehr etabliert.

Alternativ Liefern: Vor allem im Bereich der Lieferdienste mit handhabbaren
Warengruppen, kénnen Lastenrdder mit Elektrounterstiitzung aufierdem zu ei-
ner umweltfreundlichen Lieferkette und zur Entlastung der lokalen Rdume bei-
tragen. Die gezielte Ansprache entsprechender Unternehmen in Kombination
einer Aufklarung tber Méglichkeiten und Fahrzeuge schaffen ein Bewusstsein fir einen
klimafreundlichen Wirtschafts-/Lieferverkehr in der Region, welcher als Image nach aullen
getragen wird und die wirtschaftliche Wertschépfung férdert. Eine Pilotphase bildet hierbei
einen attraktiven Einstieg in das Thema. Dazu werden von Seiten der Entwicklungsagen-
tur vier E-Lastenrdder angeschafft und an interessierte/ausgewahite Unternehmen zeitich
befristet kostenlos verliehen.

Nach der Pilotphase kénnen die Lastenrader dem Verleih in der Radstation zur Verfigung
gestellt oder fiir eine Ausweitung des Projekts auf Kreisebene genutzt werden.
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Visualisierung
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FuRgéanger- und Fahrradtunnel unter dem Nord-Ostsee-Kanal beleben
Verkniipfung Rad und SPNV am dezentral gelegenen Bahnhof Schiilldorf
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4. Modellhaftigkeit

Die Region ist in Bewegung. Das Projekt 'RaD stark!' zeichnet sich methodisch durch sei-
nen integralen Ansatz und die regionalen Kooperationsstrukturen aus. Dieser Ansatz ist
auf Stadt-Umland-Regionen ibertragbar, die gute Voraussetzungen zum Radfahren bieten
(fahrradfreundliche Entfernungen, geringe topografische Anforderungen), dies gaf. auch
bereits radtouristisch vermarkten, jedoch bislang keine regionale und umfassende Férde-
rung des Alltagsradverkehrs nutzen.

Eingebettet in das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat und das bestehende Mobilitatsma-
nagement fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg ist die Férderung des Alltags-
radverkehrs beispielhaft integriert in die regionale Entwicklung einer klimafreundlichen
Mobilitat. Synergieeffekte der integrierten Planung kénnen so genutzt und auch zu einer
effektiven Kooperation der Akteure, die bereits mit der Erarbeitung des Klimaschutzteil-
konzeptes installiert wurde, beitragen.

Die Akteurskonstellation ist mit der Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg gut aufgestelit. Die Zusammenarbeit der 13 Kommunen in der Stadt-
Umland-Region ist erprobt und soll nun auch fiir die Férderung des regionalen Alltagsrad-
verkehrs als Gesamtkoordinator genutzt werden. Sowohl Verwaltung als auch Politik sind
in den Organisationsstrukturen der Entwicklungsagentur beteiligt. Fiir die Umsetzung des
Klimaschutzteilkonzeptes ist eine Personalstelle fiir Mobilititsmanagement eingestellt. Zur
gemeinsamen Forderung des Alltagsradverkehrs ist auterdem eine gemeindelibergrei-
fende AG 'Nachhaltige Mobilitat' eingerichtet und fiir Schleswig-Holstein vorbildlich.

Bis auf wenige Ausnahmen sind die einzelnen Manahmen niederschwellig, entwickeln
aber als MafRnahmenbiindel ein umfassendes Konzept, das von Infrastrukturmal2nahmen
iiber die Aufwertung des &ffentlichen Raums, Bike+Ride-Angebote bis hin zu alltagsprakti-
schen Transportlésungen reicht. Integriert werden Aktionsangebote, kiinstlerisch-kreative
Aktionen und das Prinzip 'Benutzen statt Besitzen'. So geht die Férderung des Alltagsrad-
verkehrs einher mit einer erlebbaren neuen Mobilitatskultur. Spezifische Lésungsansatze
werden mit dem Projekt 'RaD stark! vor allem fiir die fahrradfreundliche Anbindung eines
dezentralen Bahnhofs sowie fiir den Umgang mit Barrieren (Kanal) und einem Tunnel als
Zwangspunkt aufgezeigt.

Fiir den Masterplan Mobilitat der KielRegion hat das Klimaschutzteilkonzept fiir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg einen Pilotcharakter und wird mit der Realisierung
von MaRnahmen eine Vorbildfunktion entwickeln. Die Umsetzung des Projekts 'RaD stark!
wird damit iiber den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg hinaus wahrgenommen und
erhélt aufgrund der Bedeutung der KielRegion in Schleswig-Holstein auch landesweit Be-
achtung. Damit kann ein Aufbruch signalisiert werden und Dynamik in die Entwicklung ei-
ner neuen Mobilitatskultur bringen.
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5. Treibhausgasminderung und Monitoring

Mit dem Ziel den Alltagsradverkehr im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg zu stér-
ken (s. 0.) wird eine Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radverkehrs
durch Substitution von Wegen mit dem Kfz und somit eine klimafreundlichere Mobilitat und
Minderung der Treibhausgasemissionen erzielt. Im Kontext der Velorouten werden Poten-
ziale bspw. besonders bei den Pendlerverkehren gesehen, da die Pendlerstréme inner-
halb des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rendsburg Entfernungen von maximal 10 km
aufweisen. Mehr als zwei Drittel aller Wege im Lebens- und Wirtschaftsraum sind sogar
kiirzer als 5 km. Unter der Annahme, dass die im Projekt 'RaD stark!' enthaltenen MaR-
nahmen umgesetzt und genutzt werden, sind Verlagerungen im Modal Split zu erwarten.
Wird demnach bereits jeder 10. Weg unter 5 km mit dem Rad statt mit dem Pkw zurlickge-
legt, werden — im Vergleich zum Ausgangsjahr 2014 — ca. 71.800 km Fahrleistung im MIV
pro Tag eingespart, was einem Ausstof von etwa 3.669 t CO2 pro Jahr entspricht®. Eine
Férderung durch den Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr wird die ziigige Um-
setzung der MaRnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat im Bereich Radverkehr
ermdglichen und gegeniiber einer eigenen Finanzierung kurzfristiger zu den Klimaschutz-
zielen beitragen. Darilber hinaus werden weitere Effekte der Malnahmen benannt, um
auch die Wirkung der iiber den Klimaschutz hinausgehenden Zielstellungen darstellen zu
kénnen. Mit dem Projekt 'RaD stark!' werden folgende weitere Effekte erzielt:

s Imagegewinn der Region

« V\erbesserung der Erreichbarkeit des Mittelzentrums Rendsburg sowie des SPNV-

Haltepunktes Schiilidorf

« Entwicklung einer neuen Mobilitatskultur

« Aktive Gesundheitsférderung

+ regionale Wertschopfung
Fiir eine erfolgreiche, nachvollziehbare und kontrollierte Umsetzung der MaBnahmen be-
darf es einer verifizierten Evaluation des Umsetzungsfortschrittes. Aufgrund der Schwie-
rigkeit zukiinftige ausschlaggebende Veranderungen abzusehen (z. B. Mobilitats-
/Energiekosten, Bevélkerungsentwicklung), werden messbare Indikatoren fiir die Projekt-
skizze herangezogen, welche als Kontrollinstrumente hinsichtlich der Wirkung der Mal3-
nahmenumsetzung dienen.

Mdgliche Indikatoren Zeitintervall

Umweltverbund Auswertung Mobilitatserhebung (Ful-/ Radver- Alle funf Jahre
stirken kehrsanteil, OPNV)
Rad- und Fahrgastzéhlungen Alle fanf Jahre
Auswertung Fahrradzahlstellen Jéhrlich
Inter- und Anzahl und Belegung von Radabstellanlagen/ Jahrlich
Multimodalitat B+R

) Auswertung Mobilitatserhebung (Multimodalitat) Alle funf Jahre
Neue Mobilitdtskultur  Nutzerstatistik und -befragung zu Leihangangebo- J&hrlich
entwickeln ten

Kampagnen und Evaluation zur Mobilitatskultur Jahrlich

Lebensqualitét Anzahl zielgruppenspezifischer Projekte Jahrlich
erhdhen Auswertungen der Unfallstatistik Jéhrlich

3
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6. Offentlichkeitsarbeit, Information und Kommunikation

Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine bessere Kommunikation macht die
vorhandenen lokalen Mobilititsangebote bekannter. Mit dem Projekt 'RaD stark! werden
Anlésse geschaffen, die genutzt werden sollen, um das Radfahren nicht nur attraktiver zu
machen, sondern auch ins Gespréach zu bringen. Durch eine wiederkehrende und kontinu-
ierliche Offentlichkeitsarbeit wird der Gedanke der klima-
freundlichen Mobilitdt und Fahrradfreundlichkeit in regelma-
Rigen Abstanden belebt und gleichzeitig ein identitatsstiften-

des Image in der Region verankert. :
Es ist vorgesehen, das speziell fir die Offentlichkeitsarbeit y
des Klimaschutzteilkonzeptes entwickelte Logo ,Region in =

Bewegung" im Rahmen der Malnahmenrealisierung weiter-
zuverwenden, um z. B. umgesetzte Manahmen in der Of-
fentlichkeit sichtbar zu machen. Fiir das Projekt 'RaD stark!' ‘b
ist es denkbar, das Logo hinsichtlich des zentralen Themas
Alltagsradverkehr weiterzuentwickeln wie auch im Corporate
Design der Region zu agieren. In Kooperation mit Akteuren
[ und Partnern werden die
RaD stark! ® starkung des entstehenden Angebote
m Alltagsradverkehrs auch in deren Marketing, ... regonne

__._. der Region . 3 2 n Bewegung
im Bereich der intermo-
= Rendsburg
Lo RaD Etaekl” jm CD der Region dalen Verknipfung des Fahrrads z. B. der NAH.SH

wsanar integriert. AuBerdem kénnen die neuen Angebote der
im mmram: des x__:._mmnj_._ﬁ_m__xo_._mmn_m geplanten Aktionen kommuniziert und beworben
werden. So bietet sich eine Integration an, die z. B. die Erdffnung/Einfiihrung eines neuen
Angebotes mit dem Startschuss zum Stadtradeln oder dem autofreien Tag verknipft.
Wesentlich ist dariiber hinaus eine gezielte Offentlichkeitsarbeit, die die Pendler/innen
konkret anspricht. Insgesamt pendeln tiglich 6.600 Beschéftigte innerhalb des Lebens-
und Wirtschaftsraumes von und nach Rendsburg mit durchweg fahrradfreundlichen Ent-
fernungen, die Relation zur Landeshauptstadt Kiel, fur die eine attraktive Schienenanbin-
dung besteht, wird taglich von ca. 4.200 Pendler/innen genutzt. Diese Potenziale liegen
der MalRnahmenkonzeption zugrunde und werden auch in der Vermarktung offensiv ge-
nutzt. Die Veloroute Fockbek-Rendsburg-Biidelsorf bindet die Gewerbegebiete in Fockbek
(u. a. Hobby Wohnwagenwerk, 1.000 MA) und Biidelsdorf (u. a. Mobilcom-Debitel, ca.
1.000 MA) an, wiahrend die Nutzung des FuB- und Radverkehrstunnels zur Kanalquerung
(im Zuge der Veloroute) sowie die optimierte Anbindung und Verkniipfung am Bahnhof
Schiilldorf fiir die Beschéftigten der Gewerbegebiete siidlich des Kanals (u. a. Senvion
und Max Bégl, ca. 800 MA) interessant ist. Die Kooperation mit den groen Arbeitgebern
erfolgt bereits im Rahmen des Mobilitditsmanagements. Auch an Schulen ist mit dem Kli-
maschutzteilkonzept ein Mobilitdtsmanagement vorgesehen, so dass Schiiler/innen und in
der Multiplikation auch deren Familien als Zielgruppe angesprochen werden, wobei auch
der Schulradverkehr in die Konkretisierung der Velorouten eingebracht wird.

So kénnen Akteure vor Ort (z. B. Unternehmen, Schulen, Institutionen) im Rahmen der
Konzeptrealisierung eine Vorbildfunktion einnehmen und ihre Erfahrungen als sogenannte

.early Adopters*" im Sinne von ,Tue Gutes und rede dariiber* nach auen tragen.

: friihzeitige Anwender: i. d. R. Personen, die die neuesten Techniken oder die neu-

esten Varianten von Produkten/Angeboten nutzen
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Hierdurch kénnen drei Effekte zugunsten des Projektes aber auch der jeweiligen Akteure
ausgeldst werden:
« Bekanntmachung neuer Mobilititsangebote/Techniken durch die sichtbare Nutzung
im &ffentlichen Raum
« Aufzeigen der praxistauglichen Nutzung der Technik/des Angebotes im Alltag
« Verknipfung eines positiven klimafreundlichen Images des Akteurs gegeniiber der
Offentlichkeit

7. Zeit- und Umsetzungsplan

Die Kosten fiir die Umsetzung der MaRnahmen wurden nach dem aktuellen Stand der
Planung abgeschétzt und hinsichtlich Investitions- und Sachkosten sowie Kosten fiir die
Auftragsvergabe an Dritte (Offentlichkeitsarbeit, Bauliberwachung) sowie in Aufteilung auf
die VVerbundpartner differenziert. Der Eigenanteil umfasst 30 % an den Gesamtkosten der
Malnahme.

74  Zeitplan

Die Umsetzung des Projekts 'RaD stark!' ist innerhalb von drei Jahren fiir den Zeitraum
von Q3/2019 bis Q2/2022 vorgesehen. Wahrend einzelne Mafinahmen noch planerisch
konkretisiert und vorbereitet werden miissen, kénnen andere kurzfristig in die Umsetzung
gehen. Das Projekt ist in drei Phasen gegliedert und wird kontinuierlich durch Offentlich-
keitsarbeit begleitet.

Die MaRnahmen ,Tunnel beleben” und ,Fahr Rad nach Schiilldorf* werden in einer ersten
Phase auBerhalb dieses Vorhabens durchgefiihrt. Gleichzeitig wird durch die Gesamtko-
ordination der Entwicklungsagentur sichergestellt, dass diese Malknahmen sich integrativ
in dieses Vorhaben einfligen.

Die Planungen insbesondere zu den Velorouten werden bis einschlieBlich Vorbereitung

méglicher Vergabeleistungen weiter vorangetrieben. Eine Vergabe ist haushaltsrechtlich
erst mit Zusage dieser Férderung méglich.
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7.2 Umsetzungsplan
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Anlagen

Projektsteckbrief

sz__ Starkung des Alitagsradverkehrs in der Region Rendsburg

Das Verbundvorhaben 'RaD stark!" umfasst MaRnahmen zur Férde-
rung des Alltagsradverkehrs im Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg, die Bestandteil des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat
und damit integriert in ein verkehrsmittelibergreifendes Handlungs-
konzept sind.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg gehért zur Kiel Regi-
on, die nunmehr ebenfalls einen Masterplan klimafreundliche Mobili-
tat (als Klimaschutzteilkonzept) besitzt und in dem die Ergebnisse
aus dem Rendsburger Konzept integriert sind. Dabei nimmt

das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat im Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg eine Pilotfunktion in der Konzeption der Malinah-
men (u. a. Radverkehr) ein, die sich insbesondere mit dem Einstieg
in die Umsetzung zum Vorbild entwickeln kann. Die Fragestellungen
zur Férderung des Alltagsradverkehrs und damit u. a. zur Entwick-
lung von interkommunalen Radverkehrsverbindungen, als Zubringer
zu den starken Achsen im SPNV/OPNV und fir Transportiésungen
mit dem Fahrrad sind (ibertragbar und werden mit der Vorhabenbe-
schreibung "RaD stark!' zu einem integralen Ansatz zusammenge-
fasst.

Verbundpartner des Projektes sind: Entwicklungsagentur fiir den
Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, Stadt Rendsburg, Stadt
Budelsdorf, Gemeinde Schacht-Audorf, Gemeinde Osterronfeld,
Gemeinde Schillldorf, Gemeinde Westerrénfeld, Gemein-

de Jevenstedt, Gemeinde Schiilp, Gemeinde Fockbek, Gemeinde
Niibbel, Gemeinde Alt-Duvenstedt, Gemeinde Rickert, Gemeinde
Borgstedt

I www.entwicklungsagentur-rendsburg.de

3.669 t CO2 pro Jahr

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg zeichnet sich mit ca.
70.000 Einwohner/innen in zwei Stadten und 11 Gemeinden als
Stadt-Umland-Region aus. Rendsburg als Mittelzentrum und
Biidelsdorf weisen einen klein- bis mittelstadtischen Charakter auf,
welcher sich auch in die angrenzenden Nachbargemeinden aus-
dehnt, wahrend die (ibrige Region durch eine eher landliche Struktur
gepragt ist.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg liegt im Kreis Rends-
burg-Eckernférde, grofrdaumig betrachtet sehr zentral in Schleswig-

Holstein am Schnittpunkt des Nord-Ostsee-Kanals mit den Nord-
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Siid-Achsen auf Stralle und Schiene sowie Richtung Osten. Der
Nord-Ostsee-Kanal stellt einen bedeutenden wirtschaftlichen und
touristischen Standortfaktor fir den Lebens- und Wirtschaftsraum
dar. Gleichzeitig weist er mit nur einzelnen Querungsmdoglichkeiten
eine erhebliche Barrierewirkung fiir alltagliche WWegebeziehungen
auf. Fiir den Radverkehr bieten sich demgegeniiber mit der Nobis-
krug-Fahre und dem Ful- und Radverkehrstunnel Querungsmog-
lichkeiten.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum ist ein Pendlerraum (t&glich ca.
26.000 Pendlerfinnen) mit einer starken Ausrichtung auf Rendsburg
als Mittelzentrum sowie Kiel als Landeshauptstadt. Auffallig ist, dass
die Pendlerstréme mit Entfernungen iber 30 km an starken OPNV-
Achsen mit Direktverbindungen liegen, sodass auf diesen Bezligen
eine Alternative zur Pkw-Nutzung besteht. Die Pendlerbeziehungen
innerhalb des Lebens- und Wirtschaftsraumes Rendsburg selbst
sind in der Regel kiirzer als 10 km — viele Entfernungen auch unter
5 km — und liegen damit im potenziellen Einsatzbereich des Fahr-
rads.

Die Ausgangssituation in der Mobilitit im Lebens- und Wirtschafts-
raum Rendsburg (SrV 2013) zeigt einen relativ ausgepragten Anteil
des Umweltverbundes, in dem das ZufuRgehen und Radfahren das
Riickgrat darstellen. Die Starken der rdumlichen Rahmenbedingun-
gen mit geringen topografischen Anforderungen und relativ kurzen
Entfernungen (@ 7,7 km pro Weg) werden hier deutlich, so dass sich
Rendsburg und Umgebung als eine Region der kurzen Wege aus-
zeichnet.

circa 70.000 Einwohner

circa 1 km
Circa 250

29
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ll. Beschreibung der Antragsteller und seiner Partner

Die Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg wurde im Juli
2012 in der Rechtsform einer Anstalt 6ffentlichen Rechts (AG6R) gegriindet. Gesellschafter
sind die Kommunen Alt-Duvenstedt, Borgstedt, Bidelsdorf, Jevenstedt, Fockbek, Niibbel,
Osterronfeld, Rendsburg, Rickert, Schacht-Audorf, Schilldorf, Schillp b. Rendsburg, Wes-
terrénfeld, die alle zusammen Verbundpartner des Projekts 'RaD stark! ' sind.
Mit der Griindung der Agentur wurde die Grundlage geschaffen, die im Jahr 2002 begon-
nene, allein auf vertraglichen Vereinbarungen beruhende interkommunale Kooperation, in
einem verbindlichen Rahmen inhaltlich weiter zu entwickeln. Zu den Kernthemen der Ko-
operation zdhlen die gewerbliche und wohnbauliche Flachenentwicklung sowie Verkehr
und Einzelhandel.
Die im Kooperationsvertrag und der Satzung der Entwicklungsagentur verankerten Ziele
der im Lebens- und Wirtschaftsraum kooperierenden Kommunen lauten:

¢ Denken ohne Grenzen

« |nnenentwicklung férdern

» Zersiedelung vermeiden

« Regionale Identitat fordern
Kommunale Identitédt wahren
Unterschiedliche Lebensqualitdten sichern
Freizeitqualitdten und soziale Infrastruktur sichern und ausbauen
Den Wirtschaftsraum attraktiv gestalten
Schwerpunkt ist eine gemeinsame, langfristige Gebietsentwicklungsplanung, um damit
eine bedarfsgerechte, geordnete und auf Schwerpunkte ausgerichtete Siedlungsentwick-
lung der beteiligten Gemeinden und Stédte im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg
sicherzustellen. Die flichenbezogene Abstimmung ist nach wie vor eine der Kernaufgaben
der Kooperation. Hierdurch ist es der Region méglich, gemeinsam auf die demografischen
Anderungen zu reagieren, gemeinsam den Wirtschaftsraum zu entwickeln und gleichzei-
tig eine auch in den kleineren Gemeinden eigene Identitdt zu wahren, ohne an diesen
groften Aufgaben zu scheitern. Diese gemeinsame Gebietsentwicklungsplanung wurde
sogar 2004 als Modellvorhaben der (Bundes-) Raumordnung (MORO) in das Forschungs-
feld ,Innovative Projekte zur Regionalentwicklung® aufgenommen und ist heute bundes-
weites Vorbild.
Zu den Besonderheiten zahlt der vertraglich vereinbarte Interessenausgleich. In diesem
Zusammenhang zahlen die Mitgliedskommunen einen Grundbeitrag sowie einen an die
wohnbauliche Entwicklung gekoppelten Entwicklungsbeitrag in einen gemeinsamen Struk-
turfonds ein. Das jéhrliche Beitragsaufkommen liegt zwischen 650 tsd. Euro und 700 tsd.
Euro. Der Strukturfonds wird fiir sog. ,Leitprojekte” (bevorzugt in den beiden Stadten) und
die Deckung der Geschéftskosten eingesetzt.
Die Entwicklungsagentur wird von einem nebenamtlichen Vorstand (besetzt aus den regi-
onalen Verwaltungen der Gemeinden) und zwei hauptamtlichen Mitarbeiter/Innen gefiihrt.
Hauptamtlich Téatige sind die Klimaschutzmanagerin Mobilitat (Fr. Annika Miller) sowie
gemeinsam mit der Entwicklungsagentur Region Heide die Leitstelle ,Férdermittelma-
nagement” (Hr. Martin Eckhard).
Weitere Informationen zur Entwicklungsagentur fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg, ASR, stehen auf der Homepage unter www.entwicklungsagentur-rendsburg.de
zur Verfiigung.
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Verbundpartner

Ansprechpartner,
Anschrift

Merkmale

Entwicklungsagentur fiir den
Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg

Annika Muller
Am Gymnasium 4, 24768
Rendsburg

70.000 Einwohner, zentral in S.-H.,
IAnbindung Hamburg — Kiel — Nordsee
— Ddnemark,

Stadt Rendsburg

Frank Thomsen
Am Gymnasium 4, 24768
Rendsburg

Mittelzentrum, Schulen, Gewerbe &
Industrie (KMU, GU),

Hafen, Wohnen, Anbindung BAB,
Bahnhof, Nahversorgung, Kultur, Kon-
versionsstandorte, Tourismus

Stadt Budelsdorf

Torben Sievers
Am Markt 1,
24782 Budelsdorf

Stadt, Schulen, Gewerbe & Industrie
(KMU + GU), Wohnen, BAB-
Anbindung, Nahversorgung

Gemeinde Schacht-Audorf '

Gemeinde Osterronfeld

Gemeinde Schiilldorf *

Thorsten Eickstadt
Schulstralle 36
24783 Osterronfeld

Gemeinde, Schulzentrum, Gewerbe +
Industrie (KMU, GU), Wohnen, Nah-
versorgung, BAB-Anschluss, Touris-
mus

Gemeinde, Fachhochschule (Ast Kiel),
Messe, Gewerbe + Industrie (KMU,
GU), Wohnen, Grundschule, Nahver-

sorgung

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
Landwirtschaft, Bahnhof

Gemeinde Westerronfeld 2

Gemeinde Jevenstedt ?

Gemeinde Schiilp 2

Dietmar Bohmke
Meiereistral’e 5
24808 Jevenstedt

Gemeinde, Schulzentrum, Gewerbe
(KMU), Wohnen, Nahversorgung,
|andwirtschaft

Gemeinde, Grundschule, Gewerbe
(KMU), Wohnen, Nahversorgung,
Landwirtschaft

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
Landwirtschaft, Grundschule

Gemeinde Fockbek *

Gemeinde Nibbel ®

Gemeinde Alt-Duvenstedt 3

Gemeinde Rickert *

Jurgen Rathjen
Rendsburger Stralle 42
24787 Fockbek

Gemeinde, Schulzentrum, Gewerbe
(KMU, GU), Wohnen, Nahversorgung

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
Landwirtschaft

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
|andwirtschaft, Grundschule

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
Landwirtschaft

Gemeinde Borgstedt *

Andreas Betz
Muhlenstrale 8
24361 GroR-Wittensee

Gemeinde, Gewerbe (KMU), Wohnen,
Landwirtschaft, BAB-Anschluss,
Grundschule

meinden des Amts Eiderkanal.

des Amts Jevenstedt.

meinden des Amts Fockbek.

Projektskizze ,RaD stark!"

Die Gemeinden Schacht-Audorf, Osterrénfeld und Schillldorf sind amtsangehorige Ge-
Die Gemeinden Westerrénfeld, Jevenstedt und Schillp sind amtsangehérige Gemeinden
Die Gemeinden Fockbeck, Nibbel, Rickert und Alt-Duvenstedt sind amtsangehdérige Ge-

Die Gemeinde Borgstedt ist amtsangehdrige Gemeinde des Amts Hittener Berge.
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Ubersichtskarte MaRnahmen

Legende
B velorouten 1,24 und 6
n Park&Bike

MW Fanr Rad+Bus+Bahn
e Pedelecs lesten (geciusierte Autistung)

0 Fahr Radnach Schilidort

() Lastenragvertein

AW Alternatiy liefern (exemplarische Auffinming)
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IV. Flachenverfiigbarkeit

VELOROUTEN

Mit Erstellung des Veloroutenkonzepts fiir die Region Rendsburg wurde auch die Baulast-
tragerschaft der einzelnen Strallenziige des Netzplans analysiert. Dementsprechend fin-
den sie alle in diesem Antrag enthaltenen Strallenziige der Velorouten in Baulasttrager-
schaft der einzelnen Kommunen bzw. Verbundpartner.

TUNNEL BELEBEN

Wie oben beschrieben ist eine Content-Erstellung mit dieser Beantragung vorgesehen.
Der FuRgéngertunnel befindet sich in der Liegenschaft des Wasser- und Schifffahrtsamtes
(Bund). In einem ersten Schritt (auerhalb dieses Férderantrags) wird eine Machbarkeits-
studie Lésungen aufzeigen, wie der Tunnel Rendsburgs belebt werden kann, und die
technische Umsetzung (Hardware Installationen) realisiert.

BIKE&RIDE AM KANALTUNNEL RENDSBURG

BIKE&RIDE FAHRE NOBISKRUG IN SCHACHT-AUDORF

Bei den betrachteten Fléchen handelt es sich um Flachen der Stadt Rendsburg bzw. der
Gemeinde Schacht-Audorf. Jedoch ist eine weitere konkrete Planung der Fahrradabstell-
anlagen nétig, um den tatsdchlichen Platzbedarf und dementsprechend auch die Ausma-
fBe der Fahrradabstellanlagen zu bestimmen.

Flachen, die sich im néheren Umkreis zum Nord-Ostssee-Kanal befinden, werden durch
das Wasser- und Schifffahrisamt verwaltet. Dieses hat in einem Gespréach bereits ein
mogliches Verpachten der Liegenschaften signalisiert, sollte dies notwendig sein.

FAHR RAD+BuUs+BAHN
Das Aufstellen von iberdachten Fahrradabstellanlagen an Bushaltepunkten ist aus-
schlieBlich fiir Flachen vorgesehen, die eine Bebauung seitens der Kommune zulassen.

V. Planungs- und Genehmigungsverfahren

Alle MaRnahmen bediirfen einer weiteren Planung (Planungs- und Genehmigungsverfah-
ren) durch die Kommunen vor Ort. Dementsprechend sind weitere Planungsschritte von-
néten, die im Vorwege einer Umsetzung durchgefiihrt werden.

Vl. Betreiben von SammelschlieRanlagen

Fir das Betreiben der Sammelschliefanlagen werden digitale Buchungsplattformen einge-
richtet, welche dem Nutzer unkompliziertes und jederzeit digitales Buchen eines Fahrrads-
tellplatzes ermdglicht. Unter sparsamster und wirtschaftlichster Verwendung der Mittel wird
die Buchungsplattform tiber einen externen Betreiber bereitgestellt. Uberschiisse dieses
Betreibers werden jahrlich ermittelt und der Stadt/ Gemeinde ausgezahlt. Eine eigenstan-
dige Beschaffung der Buchungsplattform wiirde einen sechsstelligen Betrag bedeuten.

Fiir das erste Jahr sind noch keine Einnahmen hinsichtlich des Betreibers zu erwarten, da
erst mit einer steigenden Auslastung der SammelschlieRanlage der positive Effekt eintre-
ten wird. Sollten Einnahmen wéahrend der Projektlaufzeit entgegen dieser Annahmen den-
noch entstehen, werden sie im Rahmen der Erstellung des Verwendungsnachweis darge-
stellt und beriicksichtigt.
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Vil. Quellen der Wertermittiung der Kosten

Ubersicht

Vil a Planungsleistung Velorouten in der Region Rendsburg durch Planungsbiiro IPP
hier MafRnahmeniibersicht und Kostenkalkulation

VIlb  Reisekosten

Vilc Fahr Rad+Bus+Bahn

Vil d Park&Bike

Vil e Gegenstande und andere Investitionen: Pedelecs testen und kaufen - Lasten-
radverleih — Alternativ liefern (inkl. Angeboten)

VIl f Offentlichkeitsarbeit

Vlilg  Monitoring
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